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06 de marzo, 2020

ACTA DE NOTIFICACION
RESOLUCION No. RES/JDCNC 004-2020 DEL
CONSEJO NACIONAL DE CONCESIONES

Para: Ing. Roberto Acosta Mora
CONSTRUCTORA HERNAN SOLIS S.R.L.
TPF GETINSA EUROESTUDIOS S.L.

Ing. José Manuel Saenz Scaglietti
Secretario Técnico a.i., CNC

De: Adriana Meneses Guzman, Secretaria de Actas a.i.

ASUNTO: Se procede a notificar el documento original de la Resolucién No.
RES/JDCNC004-2020 a las catorce cuarenta y cinco horas del 13 de febrero de dos mil
veinte, emitida por el Ing. Rodolfo Méndez Mata, Ministro de Obras Pablicas y Transportes
en su condicién de Presidente de la Junta Directiva del CNC.

En cumplimiento del Acuerdo No. 4.1, "ARTICULO CUATRO", “ASUNTOS DEL SECRETARIO
TECNICQ", de la Sesion Ordinaria 003-2020, celebrada el 13 de febrero del 2020, adoptado en
forma unanime y firme, el cual acordé en lo que interesa:

Aprobar la Resolucion inicial No RES/JDCNC-004-2020 del Proyecto Iniciativa Privada Concesion de
Obra publica con servicios publicos denominado “Corredor Vial Ruta Nacional 32, Seccion San José
- Interseccion Ruta 4" presentada por CONSTRUCTORA HERNAN SOLIS S.R.L.- TPF GETINSA-
EUROESTUDIOS INGENIERIA SL, se instruye al sefior Presidente su firma y al Sefior Secretario
Técnico continuar con todas las gestiones pertinentes y necesarias para su notificacién,
publicacidn, e implementacion. Se acepta la postulacién denominada “Corredor Vial Ruta Nacional
32, Seccion San José - Interseccidon Ruta 4” presentada por CONSORCIO CONSTRUCTORA
HERNAN SOLIS S.R.L -TPF GETINSA-EUROESTUDIOS INGENIERIA SL, cédula de personas

Consejo Nacional de Concesiones

Tel 2253-0211, Fax {6506) 2253-0852

Apartado postal 1808-1002 San José, Costa Rica
WWW.CNe.go.cr



Y& cic

EEM A B

S Concesiones OFICINA DE APOYO DE LA JUNTA DIRECTIVA

Jjuridicas 3-102-08555 y 3-012-669532, respectivamente. Por lo tanto, dicha iniciativa podra
proseguir, a partir de la firmeza de esta resolucién inicial, con la etapa de proposicion prevista en el
articulo 14 y en el Capitulo IV del RPIP, de conformidad con la totalidad de la documentacion
aportada por el postulante al momento de la postulacion y en ocasion de la subsanacién requerida
por el CNC, asi como con pleno ajuste a lo dispuesto en esta resolucion inicial y en la
correspondiente orden de inicio debida y oportunamente notificada. 20.3 Esta resolucién
tnicamente concede el derecho al proponente de hacer la proposicion y en ningun caso implicara la
obligacién de la Administracion de aceptar el proyecto en la etapa de proposicién si no cumple con
las condiciones minimas aceptadas y exigidas en esta resolucion, o cuando los estudios definitivos
determinen que el proyecto no es factible legal, econémica, ambiental o técnicamente. ACUERDO
UNAMIME EN FIRME.
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RESOLUCION No.RES/JDCNC 004-2020

EL CONSEJO NACIONAL DE CONCESIONES. San José, a las catorce cuarenta y cinco horas
de!l 13 de febrero de dos mil veinte

POSTULACION del proyecto de iniciativa privada de Concesion de Obra Publica con Servicios
Publicos “Autopista Ruta 32", presentado por el consorcio CONSTRUCTORA HERNAN SOLIS
S.R.L- TPF GETINSA-EUROESTUDIOS INGENIERIA SL, cédula de persona juridica 3-102-08555
y TPF Getinsa Euroestudios S.L.: 3-012-669532 denominada “Corredor Vial Ruta Nacional 32,
Seccion San José - Interseccion Ruta 4”.

RESULTANDO:

1. Que el 10 de diciembre de 2018, el consorcio CONSTRUCTORA HERNAN SOLIS S.R.Ly
TPF GETINSA-EUROESTUDIOS INGENIERIA SL (en adelante referida como “HSOLIS-
GETINSA y/o “El Postulante”) representada por el sefior Roberto Acosta Mora, quien en su
condicion de Representante del Consorcio y Apoderado Generalisimo de la Constructora
Hernan Solis, con facultades suficientes, postula ante el Consejo Nacional de Concesiones
(CNC) un proyecto bajo la modalidad de iniciativa privada denominado: “Corredor Vial Ruta
Nacional 32, Seccién San José - Interseccion Ruta 4",

2. Que con el propésito de completar el analisis de requisitos reglamentarios, mediante oficio
No. CNC-AGI-OF-006-2019 de fecha 01 de febrero de 2019, el Area de Gestion de
Iniciativas del CNC solicita subsanaciones a HSOLIS-GETINSA.

3. Que mediante nota No. LCT2019-0319-01 de! 19 de marzo de 2019, el Consorcio H SOLIS
- GETINSA presenta las subsanaciones que le fueron requeridas por el CNC y se cambia
el nombre de la postulacién por: “Corredor Vial Ruta Nacional 32, Seccion San José-
Interseccién Ruta 4".

4. Que con el propdsito de continuar con el trémite y determinar el alcance y caracteristicas
de la iniciativa, mediante oficio CNC-AGI-OF-0040-2019 de! 10 de abril del 2019, el Area
de Gestion de Iniciativas del CNC, solicita aclaraciones al Consorcio HSOLIS-GETINSA.

5. Que mediante nota sin nimero de consecutivo del 29 de abril de 2019, el Consorcio
HSOLIS-GETINSA, presenta las aclaraciones requeridas por el CNC,
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6. Que el dia 07 de mayo del 2019, segln el articulo 18.1 del Reglamento de los Proyectos
de Iniciativa Privada de Concesion de Obra Publica o de Concesién de Obra Publica con
Servicio Publico (RPIP), Decreto Ejecutivo No 31836 del 10 de junio de 2004, la
Administracion inicia el proceso consultivo a diferentes entidades publicas que se
consideren como posible Administracion concedente, para evaluar la viabilidad de la
postulacion.

7. Que en fecha 09 de mayo de 2019, mediante oficio CNC-AGI-OF-0050-2019, los
directores de las areas de gestion de iniciativas y proyectos en desarrollo, informan a la
Secretaria Técnica del CNC sobre el resultado del analisis de la postulacion del Consorcio
HSOLIS-GETINSA: se tienen por cumplidos los requisitos reglamentarios y recomiendan
gestionar ante la Junta Directiva del Consejo la Resolucién inicial de aprobacion.

8. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0407-2019 con fecha 07 de mayo de 2019 se consulta
al Consejo Nacional de Viabilidad (CONAVI), contestando el Area de Gestion de Proyectos
de CONAVI, mediante oficio GAJ03-19-0644-2019, de fecha 21 de mayo de 2019 y
mediante oficio ACA-1-19-711(711(4), e! Consejo de Administracion del CONAVI, remite
el Acuerdo 9 del Acta 95-2019 de la Sesidn ordinaria de fecha 19 de diciembre de 2019.

8. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0415-2019 de fecha 07 de mayoc de 2019, se consulta al
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, quien traslada la consulta a la oficina de
Planificacion Sectorial del MOPT, la cual contesta mediante oficio SPS-2019-796, con
fecha 22 de octubre del 2019 y remite criterios técnicos por parte del oficina de Proceso
de Gestion Ambiental y Social para los proyectos de transporte e infraestructura del
MOPT (oficio SPS-PRO-GAS-2019-157) y Proceso de Elaboracién de planes, programas
y proyectos sectoriales del MOPT (oficio SPS-EPPPS-2019-51).

10. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0422-2019 de fecha 07 de mayo de 2019, se consuita a
la Municipalidad de Pococl, y se envia recordatorio el dia 10 de junio mediante oficio CNC-
ST-OF-0656-2019, sin que a la fecha de esta resolucion se haya recibido la respuesta
respectiva.

11. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0425-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta al
Departamento de Adquisicidn de bienes Inmuebles del MOPT, sin que a la fecha de esta
resolucion se haya recibido la respuesta respectiva.

12. Que mediante oficio CNC-ST-OF-404-2019 con fecha 07 de mayo de 2019, se consulta a
la Autoridad Reguladora de los Servicios Pubicos (ARESEP), que contesta mediante oficio
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OF-0392-RG-2019 con fecha 17 de mayo de 2019.

13. Que mediante oficic CNC-ST-OF-0405-2019 de fecha 07 de mayo de 2019, se consulta al
Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos, que contesta mediante oficio DE-0575-18-
06 el dia 20 de junio del 2019.

14. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0406-2019 de fecha 07 de mayo de 2019, se consulta a
Instituto Costarricense de Acueductos y Alcantarillados AYA y se hace un recordatorio
mediante oficio CNC-ST-0642-2019 en fecha 11 de junio 2019, sin que a la fecha de esta
resolucién se haya recibido la respuesta respectiva.

15. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0408-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta a
la Compaiiia Nacional de Fuerza y Luz, que contesta mediante el oficio 6001-0211-2019,
con fecha 01 de julio de 2019.

16. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0409-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta al
Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), que contesta mediante oficio DE-2019-4133 y la
Direccion de Proyectos de COSEVI mediante oficio DP-2019-2227.

17. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0410-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta a
la Direccién General de Ingenieria de Transito {DGIT) y se hace un recordatoric mediante
oficio CNC-ST-OF-646-2019 de fecha 11 de junio de ese mismo afio, sin que a la fecha
de esta resolucién se haya recibido la respuesta respectiva.

18. Que mediante oficic CNC-ST-OF-0411-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta al
Ministerio de Hacienda, que contesta mediante oficic DM-1237-2019 de fecha 30 de julio
de 2019,

19. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0412-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta al
Instituto Costarricense de Electricidad (ICE), que contesta mediante oficioc 0060-0337-
2019 del 11 de julio de 2019.

20. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0413-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
al Laboratoric Nacional de Materiales y Modelos Estructurales (LANAMME), y un
recordatorio mediante oficic CNC-ST-OF-648-2019, sin que a la fecha de esta resolucién
se haya recibido la respuesta respectiva.

21. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0414-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
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al Ministerio de Ambiente y Energia MINAE, y se envia recordatorio el dia 10 de junio
mediante oficio CNC-ST-OF-0650-2019, sin que a la fecha de esta resolucién se haya
recibido la respuesta respectiva.

22. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0416-2019 de fecha 07 de mayo de 2019 se consulta a
la Refinadora Costarricense de Petréleo (RECOPE), que contesta mediante oficio GG-
0588-2019 con fecha 10 de junio de 2019.

23. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0417-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Secretaria Técnica Nacional Ambiental (SETENA), que contesta mediante oficio
SETENA-SG-0967-2019 con fecha del 23 de mayo de 2019.

24. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0424-2019 de fecha de! 07 de mayo de 2019 se consulta
al Sistema Nacional de Areas de Conservacion (SINAC) que contesta mediante oficio
SINAC-DE-1279 con fecha del 03 de setiembre de 2019.

25. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0418-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Municipalidad de Santo Domingo, y se envia recordatorio el dia 10 de junioc mediante
oficio CNC-ST-OF-0657-2019, sin que a la fecha de esta resolucién se haya recibido la
respuesta respectiva.

26. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0419-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Municipalidad de Moravia, y se envia recordatorio el dia 10 de junio mediante oficio
CNC-ST-OF-0655-2019, sin que a la fecha de esta resolucidn se haya recibido la
respuesta respectiva.

27. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0420-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Municipalidad de San isidro, sin que a la fecha de esta resolucion se haya recibidoe la
respuesta respectiva.

28. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0421-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Municipalidad de Vasquez de Coronado, y se envia recordatorio el dia 10 de junio
mediante oficio CNC-ST-OF-0652-2019, sin que a la fecha de esta resolucion se haya
recibido la respuesta respectiva.

29. Que mediante oficio CNC-ST-OF-0423-2019 de fecha del 07 de mayo de 2019 se consulta
a la Empresa de Servicios Publicos de Heredia y un recordatorio mediante oficic CNC-
ST-OF-649-2019, sin que a la fecha de esta resolucion se haya recibido la respuesta
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respectiva.

30. Que mediante oficio SPS-2019-267, la sefiora Directora de la Secretaria de Planificacion
Sectorial del MOPT traslada al CNC el criterio juridico del Grupo Juridico Pococi, el cual
hace una analisis del ancho de via de la Ruta 32. Dicho informe fue solicitado por la
Agencia de Desarrollo de Pococi (ADEPO) y el criterio fue enviado al sefior Ministro del
MOPT.

31. Que mediante oficio No. 0837-2019 de fecha 10 de julio del 2019, la Coordinacién General
de la Unidad Ejecutora del Programa de Infraestructura y Transportes del MOPT, remite
informe técnico con firma digital.

32, Que mediante oficio CNC-AGI-OF-0098-201¢ de fecha 06 de noviembre del 2019, el Area
de Gestion de Iniciativas rindié el dictamen técnico de aceptacion de la postulacion sobre
la iniciativa privada, segun lo previsto en el articulo 18 del Reglamento de los Proyectos
de Iniciativa Privada de Concesion de Obra Publica o de Concesién de Obra Puablica con
Servicio Publico, Decreto Ejecutivo N° 31836 del 07 de julio de 2004.

33. Que mediante oficio CNC-ST-OF-106-2020, la Secretaria Técnica remite a la Junta
Directiva del CNC la recomendacion positiva y condicionada, relativa a la iniciativa privada
bajo estudio.

34. Que mediante Acuerdo N° 4.1 de la Sesion Ordinaria N® 003 de fecha 13 de febrero del
2020, la Junta Directiva del Consejo Nacional de Concesiones acogid la recomendacion
de la Secretaria Técnica y autorizo al Presidente |la suscripcion de la presente resolucion,
asl como la continuacién de todas las gestiones necesarias para su notificacion,
publicacién y ejecucion.

CONSIDERANDO:

PRIMERO. Fundamento juridico del tramite y competencia del Consejo Nacional de
Concesiones. El presente tramite de iniciativa privada para la formulacién de un proyecto
bajo el regimen de concesién de obra publica con servicio publico, encuentra sustento en
los articulos 1.2.b), 2.1, 5.2 y 20 de la Ley General de Concesién de Obra Pablica con
Servicios Piblicos (en adelante, LGCOP), Ley 7762 del 14 de abril de 1998 y sus reformas,
asi como en el Reglamento de los Proyectos de Iniciativa Privada de Concesién de Obra
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Publica o de Concesion de Obra Publica con Servicio Publico (en adelante, RPIP), Decreto
Ejecutivo . 31836 del 10 de junio de 2004. Efectivamente, el articulo 20 de la Ley dispone
que los proyectos que sean otorgados segin los tipos contractuales en ella previstos,
pueden ser el resultado de la formulacion por la via de iniciativa privada, siempre y cuando
la iniciativa esté investida de interés publico y esté acompanada de estudios de factibilidad
técnica, ambiental y econdmica, y de un plan de construccion y explotacion, segan el caso.
En cuanto a las reglas de tramitacion, el mencionado articulo 20 de la Ley remite a lo que
se defina por la via reglamentaria, en este caso, a lo previsto en el RPIP. Este Reglamento
prevé dos etapas en el tramite de una iniciativa privada, la fase de postulacion y |a fase de
proposicion. El transito de una fase a otra esta determinado por la aceptacién de la
postulacidn, segun las reglas contenidas en el RPIP, siendo este el objeto de la presente
resolucién inicial para el caso de la postulacion formulada por consorcio CONSTRUCTORA
HERNAN SOLIS S.R.Ly TPF GETINSA-EUROESTUDIOS INGENIERIA SL “Corredor Vial
Ruta Nacional 32, Seccién: San José- Interseccion Ruta 4", de conformidad con el articulo
20 del RPIP. El objeto de la iniciativa y de la eventual concesion, esta comprendido dentro
de los ambitos subjetivos y objetivos de cobertura de la Ley General de Concesiones de
Obra Publica y Servicios Publicos, en adelante LGCOP, por tratarse de un proyecto con un
componente de desarrollo de obra vial y su correspondiente explotacién, por lo que no
encaja en ninguna de las limitaciones previstas en la Ley, que puntualmente refiere a los
casos de las telecomunicaciones, la electricidad y los servicios de salud, asi como a la
explotacion de obras existentes y los peajes que se cobran actualmente. Finalmente, la
ruta que se pretende intervenir tiene caracter nacional y por lo tanto su administracién esta
bajo la esfera de competencia del Consejo Nacional de Vialidad, segun las disposiciones
conducentes de la Ley de Creacion del Consejo de Vialidad (CONAVI), Ley No. 7798 del 30
de abril de 1998 y sus reformas. En consecuencia, dado que el CONAVI es un drgano del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, el tramite de la presente iniciativa privada y de
la eventual concesion, corresponde al Consejo Nacional de Concesiones (CNC), de
conformidad con lo estipulado en el parrafo segundo del articulo 5 de la LGCOP y con lo
dispuesto en el articulo 4.2 del RPIP.

SEGUNDO. Verificacion del cumplimiento de requisitos reglamentarios. De
conformidad con lo establecido en el articulo 14 del RPIP, en el presente caso se esta en
la fase de postulacion de la iniciativa privada, en la que el proponente debe entregar la
informacién y los estudios preliminares del proyecto a nive! de perfil o de prefactibilidad,
para lo cual debe atender los requisitos minimos previstos en el articulo 15 del mismo RPIP.
Sobre este particular, se instruys al Area de Gestion de Iniciativas para que de acuerdo a
sus competencias trabajara la revision y analisis de la postulacion de HSOLIS Y GETINSA.
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En la parte técnica contd con el aporte del ingeniero civil del Area de Proyectos en
Desarrollo del CNC. Dicha area hizo el andlisis correspondiente y mediante el oficio. CNC-
AGI-OF-006-2019 se hizo un requerimiento de subsanacién al postulante, quien contesto
mediante nota sin numeracion el 18 de marzo de 2019. Producto de esto, mediante oficio
CNC-AGI-OF-0050-2019 de 09 de mayo de 2019, suscrito por el sefior Sergio Fajardo
Morales y la sefiora Elizabeth Campos Ugalde, en su condicion de directores del Area de
Gestion de Iniciativas y del Area de Proyectos en Desarrollo, respectivamente, indican lo
siguiente: “Conclusion general: De acuerdo con la revision y andlisis elaborados por
personal profesional del Area de Gestion Iniciativas y Area de Proyectos en Desarrollc asi
como los aportes del Programa de Infraestructura de Transporte (PIT), del Ministerio de
Obras Puablicas y Transportes (MOPT), sobre la informacién y documentos presentados
sobre la iniciativa “*Corredor Vial Ruta Nacional 32, Seccion San José- Interseccion
Ruta 4", cumple a satisfaccién con los requisitos previos que demanda los articulos 15 del
Reglamento de los Proyectos de Iniciativa Privada de Concesion de Obra Publica o de
Concesion de Obra Publica con Servicio Publico, el proponente si cumplié con los
siguientes subsanes: revision del nombre de la postulacion/ La certificacion registral y
planos de catastro emitidos formalmente por el Registro Nacional correspondientes a los
ferrenos que eventuales serian adquiridos por el Estado para desarrollo de obras
propuestas. / Incorporacién en el estudio de transito los tramos sefialados en la revision
del requisito anexo F, con influencia directa e indirecta al pronéstico del tréfico vehicular en
los tramos contemplados en el proyecto iniciativa presentada. / Correccion de los estudios
de factibilidad financiera, en cuanto a la estructura porcentual del financiamiento. /
Aclaracién sobre la caracterizacion ambiental preliminar y el formulario F1 ante SETENA
del Ministerio de Ambiente y Energia, /Se completa dentro de los costos de desarrolio
sefialados por el postulante, se hace un desglose de los costos tanto en euros como en
ddlares y se complementa con informacion de ofros costos de formalizacion y financieros
y necesidades financieras adicionales. / Completa la identificacion de los riesgos asociados
al proyecto mediante del formato de la matriz de riesgos que el CNC le proporciond al
proponente, con el fin de cumplir con los lineamientos de MIDEPLAN y de Ia Direccion de
Crédito Publico del Ministerio de Hacienda. / Aclaracion del tipo de apoyo que requerira por
parte de la Administracion concedente durante la etapa de proposicion / Por lo que se
recomienda a su representada: realizar la consulta a ofras instituciones publicas
competentes o relacionadas con el tipo de proyecto propuesto, a fin de establecer la
viabilidad de la postulacién e iniciar con la gestion de la Resolucion de aceptacion de la
iniciativa para dar inicio a la segunda fase de proposicion. Lo anterior en aplicacién de los
articulos 18 y 20 del Reglamento de los Proyectos de Iniciativa Privada de Concesion de

Consejo Nacional de Concesiones

Tel 2253-0211, Fax (506} 2253-0852

Apartado postal 1808-1002 San José, Costa Rica
www.cnc.go.cr



Yo i

335 Concesiones JUNTA DIRECTIVA

Obra Publica o de Concesion de Obra Publica con Servicio Pablico.” (El destacado y el
subrayado **son/no son** del original). De manera que, con fundamento en lo que se
estipula en el citado oficio CNC-AGI-OF-0050-2019, se tienen por cumplidos los requisitos
del articulo 15 del RPIP.

TERCERO. Consultas a otros entes y érganos publicos. De conformidad con lo
establecido en el articulo 18 del RPIP, como parte del tramite de postulacién de un proyecto
bajo modalidad de iniciativa privada, resulta necesario realizar consultas a los entes y
organos publicos competentes o relacionados con el objeto del proyecto de iniciativa
privada, con el fin de establecer la viabilidad del proyecto postulado. De particular interés
son las consultas previstas en el numeral 18.2 del RPIP que establece: “Cuando se trate
de proyectos que se encuentran dentro de la esfera de competencia del Poder Ejecutivo,
el Consejo Nacional de Concesiones debera consultar la posicion de los ministerios
relacionados u 6rganos desconcentrados de estos, con competencia en el proyecto”. En
acatamiento de las disposiciones normmativas referidas, en los resultandos de esta
resolucion se consignan las consultas formuladas a Compaiiia Nacional de Fuerza y Luz
(CNFL), Autoridad Reguladora de Servicios Publicos {ARESEP), Instituto Costarricense de
Acueductos y Alcantarillados (AyA), Colegio de Federados de Ingenieros y Arquitectos
(CFIA), Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), Direccion General de Ingenieria de Transito
(DGIT), Ministerio de Hacienda, Instituto Costarricense de Electricidad {ICE), Laboratorio
Nacional de Materiales y Modelos de Estructurales (LANAMME), Ministerio de Ambiente y
Energia (MINAE), Refinadora Costarricense de Petrdleo (RECOPE), Secretaria Técnica
Ambiental (SETENA), Municipalidad de Santo Domingo de Heredia, Municipalidad de
Moravia, Municipalidad de San Isidro de Heredia, Municipalidad Vasquez de Coronado,
Municipalidad de Pococi y Servicios Publicos de Heredia. En cuanto a lo preceptuado en
el numeral 18.2 del RPIP, se consultd al Ministerio de Obras Publicas y Transportes
(MOPT) y al Consejo Nacional de Viabilidad (CONAVI). En el Anexo |l de esta Resolucion
se recogen las observaciones de los entes y érganos consultados. Debe el postulante
HSOLIS-GETINSA, en la fase siguiente de estudios (proposicién), considerar todo lo
sefalado por las entidades y los 6rganos publicos. Para tales efectos, como parte de los
entregables de la fase siguiente deberd incluir un cuadro con el listado de esas
observaciones y una breve explicacién de la forma en la que fueron atendidas en la
propuesta final. Esto sin perjuicio del particular énfasis relativo a los casos de la Secretaria
de Planificacién Sectorial del Ministerio de Obras Pulblicas y Transportes, Ministerio de
Hacienda, el SINAC, Grupo Juridico Pococi contratado por ASODEPO,CFIA y CONAVI,
que se abordan de manera especifica en otros considerandos de esta resolucion.
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CUARTO. Determinacién del interés publico en la postulacion. De conformidad con
el articulo 20 de la LGCOP, los proyectos que sean otorgados segin los tipos contractuales
previstos en esa ley, pueden ser el resultado de la formulacidn por la via de iniciativa
privada, siempre y cuando la iniciativa esté investida de interés publico. En el caso
concreto del proyecto postulado por HSOLIS-GETINSA, debe indicarse, en primer
término, que el rediseno y la ampliacion de la Ruta 32 en el tramo Barrio del Socorro hasta
el Cruce Rio Frio en Ruta nacional 4, asi como su operacion y mantenimiento, es un
proyecto investido de interés publico. La Ruta Nacional 32 es un componente fundamental
de la red vial nacional y constituye un corredor de primer orden, con una incidencia alta en
la calidad de vida de las personas que la utilizan y en el desarrollo de los distintos sectores
sociales y econdmicos de ia zona inmediata de influencia y del pais en general. Por otra
parte, es indudable que el tramo postulado de la Ruta 32 requiere de una ampliacién que
le permita atender de manera eficiente y efectiva las necesidades de la demanda. No
obstante, lo anterior, en vista de |a situacion fiscal compleja del pals, lo cierto es que en la
actualidad el Gobierno de la Republica no cuenta con los recursos para el desarrollo de las
obras de infraestructura vial requeridas y sus servicios. Incluso, existe limitacion de
recursos para llevar a cabo todas las actividades de pre inversién necesarias para licitar el
proyecto, independientemente de la modalidad contractual que se defina. Bajo estas
circunstancias, la postulacién hecha por la empresa HSOLIS-GETINSA resulta de interés,
pues permite el desarrollo de los estudios de pre inversidén bajo una modalidad de aporte
del sector privado, segiin el esquema de iniciativa privada regulado en la LGCOP, lo que
reduce la presion inmediata sobre las finanzas publicas y acelera el proceso de formulacién
del proyecto. Ademas, al formularse el proyecto con participacién o asociacion
publico/privada (PPP o APP), bajo el ambito de la LGCOP, se hace viable su licitacion en
un plazo relativamente corto, pues en lo fundamental los costos de desarrollo de las obras
como tales, seran cubiertos por el posible concesionario, a diferencia de! modelo de
financiamiento directo a cargo del erario pliblico. De esta manera, se prevé que las
necesidades publicas vinculadas a este importante corredor vial, podrian encontrar, por
estos mecanismos, una respuesta mas expedita, oportuna, eficiente y efectiva. Esto esta
alineado con las previsiones del Plan Nacional de Desarrollo y de los planes sectoriales
correspondientes. En consecuencia, el proyecto postulado por la Empresa HSOLIS-
GETINSA cumple con el supuesto de apego al interés publico previsto en el articulo 20 de
la LGCOP. Sin embargo, producto del estudio de la postulacion, y especialmente a partir
de las posiciones de las diversas entidades y drganos publicos consultados segin las
disposiciones del articulo 18 del RPIP, la aceptacidn de la postulacidn, hecha por HSOLIS-
GETINSA para el “Corredor Vial Ruta Nacional 32, Seccion San José- Interseccion
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Ruta 4" y por lo tanto el inicic de la fase de proposicién, se aprueba exclusivamente en
los términos previstos en los considerandos, por tanto y anexos de esta resolucion inicial,
sin perjuicio, desde luego, de la documentacién a la que estos remitan.

QUINTO. Consideraciones especiales sobre el pronunciamiento de SINAC. Seguin
se senalo en los resultados de esta resolucion, esta institucion presenta ante el CNC
un informe de valoracion técnica-ambiental del proyecto “Corredor Vial Ruta Nacional 32,
Seccion: San José- Interseccion Ruta 47, en fecha 03 de setiembre de 2019, mediante oficio
SINAC-DE-1279. En este oficio solicita observar, para la fase de factibilidad, los siguientes
temas: ..."1) impacto ambiental, pese a que la Ruta Nacional 32 tiene 41 arios de haberse
conslruido, los impactos ambientales atn persisten en la zona y sobre la vida silvestre que
habita en dicha érea protegida, en especial por falta de eslructuras que permitan la
conectividad del paisaje que produce division a los ecosisternas, 2) tomar en cuenta las 11
areas ambientales fragiles localizadas en la Ruta 32, medidas para minimizar el impacto
en la vida silvestre vulnerable (109 especies segun las investigaciones) al impacto vial.3)
en cuanfo a la Legislacion ambiental considerar: Ley de Conservacién Silvestre 7317 y su
Reglamento Ejecutivo 10548-MINAE, Ley Organica Ambienfal No.7554, Ley de
Biodiversidad No. 7788 y su Reglamento Ejecutivo 34433-MINAE, Ley Forestal No. 7575y
su Reglamento Ejecutivo 25721-MINAE, Ley de Creacion de Parques Nacionales 6084,
Ley de uso, manejo y conservacion de suelos 7779, Ley de aguas 276, Reglamento
General sobre los procedimientos de Evaluacion del impacto ambiental (EIA), Decreto
Ejecutivo 31849. 4) La delimitacion del derecho de via y proceso de construccion asociados
a la ampliacién de la ruta 32 provocara la afectacion de los limites o reduccion del érea del
Parque Braulio Carillo, fo cual solo puede darse por medio de una Ley de la Republica y
estudios que justifiquen este cambio. 5) En la fase de operacion del proyecto se debera
incluir mecanismos econdmicos necesarios para asegurar que el monitoreo y
manlenimiento de las medidas ambientales de mitigacion y compensacion propuesto se
mantenga, ademds de recomendaciones para desfragmentar las Areas Ambientales
Fragiles: tineles falsos de uso mixto, valoracion de la cantidad de carriles por motivo de
los pasos de fauna inferiores y aéreos, tomar en cuenta el estrato del bosque llamado
dosel, asegurar pasos de fauna inferiores reales, la colocacion de malla en todo el margen
de la ruta en presencia de aéreas ambientales fragiles...”. En vista de lo anterior, debe el
iniciativista atender lo indicado en el considerando UNDECIMO de esta Resolucién, acerca
de la forma en |la que se deben abordar los aspectos ambientales. Como parte de esas
acciones en materia ambiental, en la fase de proposicion debe abordarse la solucion
juridica a lo sefialado por el SINAC en el punto 4 del oficio antes transcrito, de requerirse
segun la configuracion técnica del proyecto en fase de proposicion, para lo que debe tomar
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en cuanta la posicion del Ministerio de Obras Publicas y Transportes resefiada en el
considerando SEXTO de esta resolucion.

SEXTO. Consideraciones especiales sobre el pronunciamiento del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes a través de Secretaria de Planificacion Sectorial. Segun
se sefalod en los resultados de esta resolucion, se recibié el Oficio SPS-2019-796, con fecha
22 de octubre de 2019, con el que se hace traslado del informe APS-EPPPS-2019-51
suscrito por la unidad de proceso de elaboracion de planes, programas y proyectos
sectoriales el cual indica en sintesis lo siguiente: ..."1) Se debe contemplar dentro de los
estudios las alternalivas como pavimento rigido y semirrigido.2) Se debe contemplar la
duplicacion sobre la estructura del puente Quebrada Gonzalez.3) Tomar en cuenta las
recomendaciones emitidas por el Proceso de Gestion Ambiental y Social para los proyeclos
del Sector de Transporte e Infraestructura remitidos mediante oficio SPS-PROGAS-2019-
157 y anexos contenidos el expediente administrativo. 4) Este proyecto no varia el Derecho
de Via (50 a 20my), por lo que las obras no generan ampliacion o invasion de nuevas areas
del parque nacional Braulio Carillo, es decir, no es necesario tramitar ante SINAC-MINAE un
nuevo convenio lo que da agilidad al proyecto.5) En el estudio de prefactibilidad financiero
se han encontrado debilidades en el analisis, asociado a la falta de estimaciones econémico-
sociales que permitan conocer los beneficios y costos que involucra para la sociedad y asi
determinar el efecto que el proyecto tendra sobre el bienestar de la misma.6) Los costos de
la obra, no han sido estimados en coordinacion con el CONAVI, por lo que se podria asumir
que corresponden a valoraciones propias del postulante.7)La estimacion de tarifas de
peajes, no se logra identificar si se coordiné con el Departamento de Peajes de CONAVI,
por lo que las valoraciones son propias del postulante. 8) Seria conveniente realizar un
anélisis de rentabilidad bajo el mecanismo de endeudamiento con la autosuficiencia del
proyecto, para saldar la deuda por medio de ingresos por concepto de peajes. Asf analizar
diferentes escenarios de incremento de peajes actuales y la proyeccion de los mismos y asi
determinar cuanto tiempo le tomaria a la Administracién cubrir los costos de inversion y el
retorno de la inversion.9) Se considera que la propuesta de iniciativa privada proporciona
una oportunidad para el pals, dada la necesidad de contar con un proyecto que dé
conectividad de San José a Puerto Limén en optimas condiciones de operacion y
transitabilidad, considerando la importancia que reviste el Puerto Moin para el desarrollo de
aclividad econémica del pais. 10) Destaca la importancia de que el CONAVI sea parte del
proceso...”. Como se puede apreciar, lo indicado por el Ministerio no implica en modo alguno
un fundamento para el rechazo de la propuesta, sino que se trata de aspectos que deben
ser precisamente abordados por el proponente en la fase siguiente y es bajo esa condicion
que se acepta la propuesta.
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SETIMO. Consideraciones del Ministerio de Hacienda. Segin se sefiald en los
resultados de esta resolucion, se recibio el oficio DM-1237-2019 del fecha 30 de julio, en
el que se indica en sintesis lo siguiente: “...1) Demostrar en la estructura financiera en la
etapa de factibilidad, que las tarifas por concepto de peajes en la fase de construccion son
una mejora a las condiciones financieras y econdmicas del modelo de negocio de forma que
satisfaga el interés publico.2) De acuerdo a las condiciones fiscales vigentes no es posible
gestionar el riesgo fiscal asociado a un ingreso minimo garantizado con el porcentafe de un
90%, asf mismo se debera presentar la méxima lransparencia en los riesgos donde se
demuestre las ganancias de eficiencia.3) La bancabilidad del proyecto no se pueden valorar
en elapa de postulacién, porque no se cuenta con estudios necesarios para poder medir la
disposicion de pago, demanda, entre otros sin obviar las sensibilidades considerando otros
proyectos como lo es Puesto Fronterizo de Tablillas y Tren de carga.4) No fue posible a esta
fase determinar con claridad la adecuada distribucion de riesgos, el tipo de riesgo y eventos
identificados por el privado.5) Se requiere incluir los ingresos que se proponen por
actividades comerciales del concesionario en el modelo financiero, el cual es un dato
importante como parte del retorno de la inversion de la construccion, operacion y
mantenimiento.6) Recomienda valorar un modelo de negocio para iniciativa privada en
donde la estructuracion financiera considere dentro de la inversién de capital, las obras
conexas u obras adicionales cargo de la Administracién para garantizar los niveles de
servicio de la carretera.7) Importante conocer los costos de referencia de acceso al crédito
con el fin de garantizar una estructura de costos financieros dptima.8) En caso de avanzar
con la postulacion se debe garantizar la coordinacién institucional para expropiaciones,
servicios publicos y cualquier ofra variable del Estado...”. Como se puede apreciar, lo
indicado por el Ministerio no implica en modo alguno un fundamento para el rechazo de la
propuesta, sino que se trata de aspectos que deben ser precisamente abordados por el
proponente en la fase siguiente y es bajo esa condicidn que se acepta la propuesta.

OCTAVO: Consideraciones del Criterio del Grupo Juridico Pococi contratado por
ADEPO. Seglin se sefalé en los resultados de esta resolucién, se recibié el oficio SPS-
2019-267, que anexa el criterio de ese grupo juridico, sobre el derecho de via de la ruta
32 y expresan que es de 50 metros, debiéndose tener esta determinacién como
prevaleciente para todos los cien kildmetros que contempla desde Tournén hasta
Siquirres. Ademas de que el ancho de la Ruta 32, que atraviesa el Parque Braulio
Carrillo, esta fuera del Parque y por tanto la Administracion de esa franja de terreno es
potestad del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, pudiendo destinar las obras
que no forman parte de la calzada, a cualquier actividad o proyecto, siempre y cuando
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no comprometan la estabilidad del objeto principal como lo es el libre transito, el
mejoramiento que requiera la Ruta 32 y que no ponga en peligro la seguridad de los
usuarios. Ahora bien, se reitera que, en materia ambiental, debe tenerse presente lo
estipulado en los considerandos QUINTO y DECIMO PRIMERO de esta Resolucion.

NOVENO: Consideraciones del Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos (CFIA).
Seguln se sefalo en los resultandos de esta resolucion, el CNC recibié el oficio DE-0575-
2019, en el cual el colegio emite el criterio de que la propuesta debe dar continuidad vial
entre la ruta de circunvalacion, como colector y distribuidor de vehiculos, hasta donde
finalicen los trabajos actuales de ampliacién en el restante tramo de la ruta. Segun analisis
de la informacion ese 6rgano colegiado recomienda iniciar desde barrio San José-Tournén
por tratarse de la zona de circunvalacion.

DECIMO. Sobre los tramites ante ARESEP. Es obligacion del proponente, durante la
fase de proposicion, suministrar y adecuar todos los insumos y acompafiar al CNC en el
tramite ante la Autoridad Reguladora de los Servicios Pulblicos, segan lo estipulado en el
articulo 21.2 de la LGCOP.

DECIMO PRIMERO. Sobre los tramites ante SETENA y SINAC. En cuanto al tramite
ante SETENA previsto en el articulo 21.1 de la LGCOP, corresponde al proponente realizar
el estudic ambiental que solicite SETENA. En virtud de que se establezca la opcion de
desarrollar el proyecto en dos fases por parte del CNC, y dado que el postulante cumplié
con la presentacién del D1 sobre la base inicial de la postulacién como un Gnico proyecto;
se debera presentar nuevamente el formulario o los formularios tipo D3 ante SETENA, con
la Caracterizacion Ambiental Preliminar (CAP) del proyecto para que se emitan los términos
de referencia minimos requeridos segun el instrumento determinado por la SETENA.

De igual manera, durante |a fase de proposicion, el proponente gestionara los permisos de
investigacion y cualquiera otros que se requiera ante SINAC, o las instituciones
correspondientes, con el fin de obtener el aval de ingreso al Parque Nacional Braulio
Carrillo para llevar a cabo las actividades necesarias y realizar los estudios de factibilidad,
para tal efecto el CNC y SINAC suscribiran un convenio de cooperacion interinstitucional
que facilite el acceso de los consultores asignados por parte del Consorcio HSOLIS-
GETINSA.

DECIMO SEGUNDO. Sobre la distribucién de los riesgos del proyecto bajo régimen
de concesion. El postulante presenta, como parte de los subsanes, una matriz de riesgos
en la cual se identifican, de forma preliminar, los diferentes riegos que podrian asociarse al
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tipo de proyecto. Cita el Anexo L de los subsanes “riesgos identificados” Ingresos,
Financiero, interferencias de servicios afectados, cambios en las tasas de interés,
Inversiones adicionales, Politico, Legal, Resolucion del contrato, Costos de explotacion,
Disefio y Construccién, Ambiental, Mercado, Expropiacion de terrenos, Inflacion, Efectos
geodinamicos, Ambiental, Planificacion, Obtencion de permisos y licencias, Interferencias
sobre servicios publicos afectados, Tecnoldgico y de obsolescencia del activo del Estado
transferido al privado. El CNC acepta esta propuesta como un punto de partida, sujeta a
las variaciones y ajustes que deban hacerse como consecuencia de los estudios de
factibilidad durante la fase de proposicion.

DECIMO TERCERO. Sobre los costos de desarrollo. Se estima que los costos de
desarrollo seran por la suma de $6.600.000 (seis millones seiscientos mil dolares). En caso
de superar el monto indicado el proponente presentara solicitud justificada ante el CNC
para el ajuste correspondiente. No obstante, el costo final de los estudios de desarrollo no
podra sobrepasar un 10% de la suma citada. Dentro de estos costos se incluyen: costos
administrativos de HSOLIS-GETINSA y costos de cada estudio solicitado por parte de la
Administracion. El desglose general de los costos de desarrollo se visualiza en el Anexo |
de esta Resolucion. Debe indicarse que estos costos de desarrollo son estimados que
estaran sujetos a comprobacion por medio de una auditoria que realice una firma auditora
de prestigio internacional que determine el CNC. Esto sera condicidn para un eventual pago
por indemnizacién o para su incorporacién final al cartel de Iz licitacion de la concesién, por
los gastos efectivamente incurridos y demostrados.

DECIMO CUARTO. Sobre los costos de analisis. El monto relativo a los costos de
analisis se estima en US $450.000 (cuatrocientos cincuenta mil délares). Para sufragar los
costos de analisis por medio de la contratacion de consultores individuales o firmas
consultoras y la auditoria de los costos de desarrollo, el proponente debera constituir un
fideicomiso privado con un banco de! sistema bancario nacional. HSOLIS-GETINSA sera
fideicomitente y el CNC sera Fideicomisario o beneficiario. La contratacion de los
consultores individuales o firmas consultoras y la auditoria externa para los costos de
desarrollo seran contratadas por el Fideicomiso previa NO OBJECION de parte del CNC
para cada caso. El borrador de! referido contrato de fideicomiso debera ser aprobado por
el CNC vy el fideicomiso debera quedar debidamente constituido, todo dentro del plazo
maximo de cuarenta y cinco dias habiles contados a partir de la fecha de notificacién de
esta Resolucion. Este plazo podra ser prorrogade por razones debidamente justificadas a
criterio del CNC. El plazo de la etapa de proposicién correra a partir del momento en el que
HSOLIS-GETINSA comunique al CNC que el fideicomiso esta constituido y operativo y sea
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expedida la respectiva Orden de Inicio por parte de CNC. El incumplimiento injustificado
por parte de HSOLIS-GETINSA de lo dispuesto en este considerando dara lugar al archivo
de esta iniciativa privada con la consecuente ejecucién de la garantia respectiva.

DECIMO QUINTO. Sobre los costos de expropiaciones. A partir del trazado
seleccionado que resulte aceptado por la Administracion, el proponente debera estudiar lo
relativo a los costos de expropiaciones planteando los escenarios de pago de las
expropiaciones por parte del concesionario, pago parcial de las mismas y/o pago total por
parte del Estado para los terrenos requeridos dentro del corredor vial. El escenario a definir
dependera de la situacion fiscal del Estado y lo que, en ese respecto indique el Ministerio
de Hacienda.

DECIMO SEXTO. Sobre los costos de reubicacién de los servicios publicos. El
proponente debera estudiar lo relativo a los costos de la reubicacion de los servicios
plblicos planteando los escenarios de pago de los mismos por parte del concesionario,
pago parcial de los mismos y/o pago total por parte de las instituciones a cargo de cada
servicio publico. El escenario a definir dependera de lo que la Administracion considere
mas conveniente y la disponibilidad que, en ese respecto indique cada institucién que
brinda el servicio plblico,

POR TANTO:

Con fundamento en los articulos 1.2.b), 2.1, 5.2 y 20 de la Ley General de Concesion de
Obra Pablica con Servicios Pablicos (LGCOP), Ley No. 7762 del 14 de abril de 1998 y sus
reformas, asi como en lo dispuesto en el articulo 20 y disposiciones conducentes del
Reglamento de los Proyectos de Iniciativa Privada de Concesidon de Obra Piblica o de
Concesién de Obra Publica con Servicio Publico (RPIP), Decreto Ejecutivo No. 31836 del
10 de junio de 2004, SE RESUELVE lo siguiente:

I.  Aceptarla postulacién denominada "Corredor Vial Ruta Nacional 32, Seccion San José
- Interseccion Ruta 4" presentada por CONSORCIO CONSTRUCTORA HERNAN SOLIS
S.R.L -TPF GETINSA-EUROESTUDIOS INGENIERIA SL, cédula de personas juridicas 3-
102-08555 y 3-012-669532, respectivamente. Autorizar al proponente para que prosiga
con dicha iniciativa a partir de la firmeza de esta resolucién inicial, con la etapa de
proposicion prevista en el articulo 14 y en el Capitulo IV del RPIP, de conformidad con la
totalidad de la documentacion aportada por el postulante al momento de la postulacién y
en ocasion de la subsanacion requerida por el CNC, asi como con pleno ajuste a lo
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dispuesto en esta resolucion inicial. Seguin Articulo 20.3 del RIP, esta resolucion
unicamente concede el derecho al proponente de hacer la proposicion y en ningln caso
implicara la obligacion de la Administracion de aceptar el proyecto en la etapa de
proposicion si no cumple con las condiciones minimas aceptadas y exigidas en esta
resolucion, o cuando los estudios definitivos determinen que el proyecto no es factible legal,
econdmica, ambiental o técnicamente.,

Il. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso a) del articulo 20.1 del RPIP, en el Anexo | de
este resolucidn se incluye la indicacion de los términos minimos, de las condiciones y de
los objetivos que debera cumplir el proyecto para que el CNC acepte el proyecto al final de
la etapa de proposicion y para que se obligue a someterio a licitacion publica, incluyendo
las especificaciones y requerimientos técnicos minimos para el disefio, la ejecucion,
conservacion y explotacion de las obras y los servicios, segun corresponda. Esto sin
perjuicio de todo lo indicado en la parte considerativa de esta resolucion, que debera ser
atendido por el proponente.

lll. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso b) del articulo 20.1 del RPIP, se indica lo
siguiente en cuanto a la asignacion de riesgos: a) En cuanto a los riesgos del tramite de
iniciativa privada, se regularan por lo dispuesto en el RPIP en cuanto a la responsabilidad
y consecuencias patrimoniales para las partes, sin perjuicio de todo lo expresado en los
considerandos de esta resolucion. La responsabilidad de la Administracion esta delimitada
ademas por los términos de la presente resolucion. El proponente asume el riesgo de
probar la factibilidad bajo las condiciones de su propuesta, de su subsanacion y de las
condiciones establecidas en este Resolucion y en su Anexo 1. El proponente asume el
riesgo de coordinacién con las entidades y érganos pulblicos cuya participacion sea
requerida para completar la fase de proposicién, siendo que la Administracidn solo asumira
un papel de colaboracion. b) En cuanto a los riesgos de la eventual concesion, debera
estarse a lo indicado en el Considerando DECIMO SEGUNDO de esta resolucion inicial.

IV. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso c¢) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que los
estudios técnicos, legales, financieros y ambientales a entregar en la etapa de proposicion,
su forma, alcance y especificaciones, son los que se detallan en el Anexo 1l de esta
Resolucidn, sin perjuicio de lo expresado en los considerandos de esta resolucion.

V. Enacatamiento de lo dispuesto en el inciso d) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que los
costos de andlisis de proposicidn estaran sujetos a lo dispuesto en el Considerando
DECIMO CUARTO de esta Resolucion.
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V]. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso e) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que lo
relativo a la estructura tarifaria que debera contemplar el proponente, es lo que se detalla
en el Anexo | de esta resolucion. En este punto, debera atender el proponente lo indicado
por la ARESEP en el oficio OF-0392-RG-2018 con fecha 17 de mayo de 2019, que dio
respuesta a la consulta hecha por el CNC mediante oficioc CNC-ST-OF-0404-2019 con
fecha 07 de mayo de 2019 y que consta en el expediente de esfa iniciativa privada.

Vil. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso f) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que el
estudio ambiental que debera completar el proponente se especifica en el Considerando
DECIMO PRIMERO vy en los Anexos | y |l de esta Resolucion. En acatamiento de lo
dispuesto en el inciso g) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que corresponde al
proponente identificar y completar las autorizaciones y/o acuerdos de las otras
dependencias pUblicas de los cuales dependa la ejecucion del proyecto. La Administracion
solo asumira un papel de colaboracion que no desplaza la responsabilidad del proponente.

VIli. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso h) del articulo 20.1 del RPIP, el plazo maximo
para completar la etapa de proposicion sera de trescientos sesenta y cinco dias naturales,
sin perjuicio de la prérroga y/o ampliacion prevista en el mismo inciso h) y en el articulo 21
del RPIP. Dicho plazo iniciara a los cuarenta y cinco dias habiles contados a partir del dia
siguiente al de la notificacién de esta Resolucion o en un plazo menor en caso de que
HSOLIS-GETINSA cumpla anticipadamente con los requisitos previos que se enumeran
a continuacion. Dentro de este plazo HSOLIS-GETINSA deberan cumplir con: a} Entrega
del programa de trabajo que permita a la Administracion dar un fiel seguimiento a las fechas
de presentacion de los entregables descritos en esta Resolucidn y en su Anexo |l. Dicho
programa debera ser aprobado por el coordinador del CNC para la fase de estudios de
factibilidad, funcion que recae en el Director de Proyectos en Desarrollo del CNC. b)
Entrega de la garantia de participacion prevista en el punto X de este Por Tanto. c)
Cumplimiento de lo dispuesto en el Considerando DECIMO CUARTO de esta Resolucién
en cuanto a los costos de analisis. El incumplimiento injustificado por parte de HSOLIS-
GETINSA de estas condiciones dard lugar al archivo de esta iniciativa privada con la
consecuente ejecucion de la garantia respectiva.

IX. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso i) del articulo 20.1 del RPIP, se indica que la
coordinacidon por parte del CNC de todo lo relativo al tramite de la proposicion, estara a
cargo del Area de Proyectos en Desarrollo del CNC.
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X. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso j) del articulo 20.1 del RPIP, debera el proponente rendir
una garantia de participacion por el 10% sobre los costos de desarrollo indicados en el considerando
DECIMO TERCERO de esta resolucién de conformidad con los términos y condiciones del articulo
30 del RPIP.

XI. En acatamiento de lo dispuesto en el inciso k) del articule 20.1 del RPIP, debera estarse a lo
dispuesto en los considerandos DECIMO TERCERQ y DECIMO CUARTO de esta resolucion.

En acatamiento de lo dispuesto en el inciso |) del articulo 20.1 del RPIP, las controversias derivadas
de este trdmite deberan resolverse por la via jurisdiccional ordinaria con apego al ordenamiento
juridico nacional. Ahora, de previo a recurrir a la via jurisdiccional, las partes acuerdan agotar un
proceso de conciliacién de conformidad con las disposiciones y procedimientos del Centro de
Resolucién de Conflictos del Colegio Federado de Ingenieros y de Arquitectos de Costa Rica.

El proponente deberd acatar lo dispuesto en general en los considerandos y parte dispositiva de
esta Resolucién y en sus tres Anexos.

Todo lo relativo a la etapa de proposicion estard sujeto especificamente a lo dispuesto en los
Capitulos IV, V, VI del RPIP y de manera general a las otras disposiciones legales y reglamentarias
conducentes.

De conformidad con el articulo 20.2 del RPIP, el proponente ‘podra interponer Ios recursos
ordinarios de la Ley General de Ia Adminisiracién Publica en contra de la resolucion inicial o pedir
aclaracién dentro del plazo de diez dfas habiles luego de notificada. La Administracién concedente
tendra un plazo maximo de quince dfas habiles para resolver en definitiva”.

NOTIFIQUESE. Al Ing. Roberto Acosta Mora, Apoderado y a la empresa CONSTRUCTORA
HERNAN SOLIS S.R.L. TPF GETINSA EUROESTUDIOS S.L., en la direccion acreditada en el
expediente administrativo. Edificio Torresol, piso 1, Rohrmoser, Pavas, San José. Email

racosta@hsolis.com; licitaciones@hsolis.com.

Presidente de la Junia Directiva
CONSEJO NACIONAL DE CONCESIONES
Ministro de Obras Publicas y Transportes
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ANEXO |
CONDICIONES GENERALES MINIMAS PARA LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD:

La Administracion sobre el caso base presentado le solicita al consorcio HSOLIS- GETINSA
realizar los estudios de factibilidad bajc las siguientes condiciones:

1. Trazado:

E! consorcio HSOLIS-GETINSA, estudiara el trazado propuesto y lo sefialado por el CNC y
tomara en cuenta lo estipulado en el anexo lll, sobre las consideraciones de tipo ambiental
que solicita la Direccidon Ejecutiva del SINAC mediante oficio SINAC-DE-1279, en el cual
adjunta el informe “Valoracién Técnica ambiental del proyecto de mejoramiento de la Ruta
Nacional 32, entre el tramo del Barrio Tournén y la interseccion de la ruta nacional 4 (cruce
Rio Frio)".

Se distinguen dos grandes zonas en el tramo de la Ruta donde se ubica el Proyecto

Tramo 1: El primer tramo inicia en Barrio Tournén en frente de las instalaciones del Periddico
La Republica y en el limite del Parque Naciona! Braulio Carrillo en la zona de Zurqui. Esta
zona, inmersa en el area metropolitana de San José, tiene un caracter semiurbano. Existen
intersecciones de calles y accesos a barrios, hegocios cercancs a la ruta, e incluso ya existen
vias marginales en algunos tramos. Cabe sedialar que dentro de este tramo se han identificado
en la base inicial de la postulacién; obras que CONAVI tiene contempladas llevar a cabo
contrataciones con presupuesto publico, para los respectivos estudios y disefios (ver numeral
11 del presente anexo).

Tramo 2: Comienza en el limite del Parque Nacicnal Braulio Carrillo en la zona de Zurqul y
termina en la interseccion con la ruta nacional no.4. Es la zona de montafia, donde se
encuentra el parque nacional, el cual se caracteriza por pendientes abruptas, gran pluviosidad
y abundante vegetacién. Es la zona marcada por pendientes importantes en la ruta,
deslizamientos frecuentes y su orografia hace que la duplicacion de calzada sea técnicamente
mas compleja. Se deberd poner atencion en este tramo sobre la entrada de turistas que visitan
diariamente al Parque Nacional Braulio Carrillo, y asi en la fase de proposicion tomar en
cuenta las consideraciones en cuanto a la infraestructura adecuada para el acceso de turistas
nacionales y extranjeros a esa zona, todo en coordinacion con la Administracion de dicho
pargue nacional.

HSOLIS-GETINSA debera presentar una propuesta competitiva a nivel de factibilidad, que
asegure un nivel de servicio minimo a lo largo de todo el periodo de concesion, supliendo la
infraestructura necesaria y suficiente para mantener la transitabilidad del corredor.
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Propiedades afectadas: A partir del trazado que propone la Administracion los terrenos a
expropiar podrian variar a partir del caso Base presentado por HSOLIS-GETINSA.

2. Evaluacion financiera

Los ingresos de recaudacion de peajes con las tarifas definidas deberan ser suficientes para
dar viabilidad financiera del proyecto, por lo que la Administracién Concedente no dara ningin
aporte anual sobre el caso base. Asi mismo en la etapa de proposicién el consorcio H SOLIS
y GETINSA, debera demostrar en la estructura financiera en la etapa de factibilidad, que las
tarifas por concepto de peajes en la fase de construccion son una mejora a las condiciones
financieras y econdmicas del modelo de negocio de forma que satisfaga el interés publico.

De acuerdo a las condiciones fiscales vigentes no es posible gestionar el riesgo fiscal asociado
a un ingreso minimo garantizado con el porcentaje de un 90%, asi mismo se debera presentar
la maxima transparencia en los riesgos donde se demuestre las ganancias de eficiencia.

De tal manera que el analisis de sensibilidad y los modelos financieros que resulten del
analisis del trazado del proyecto indicaran |las nuevas alternativas y las multiples variables que
se pueden optimizar para llegar a un esquema que sea el mas conveniente para el Gobierno
y permita a su vez una viabilidad financiera.

La rentabilidad del proyecto debera contener y proponer TIR flexibles acorde con |a realidad
de! pais que sean suficientes para atraer inversionistas y viabilidad financiera.

En cuanto a origen y aplicacién de los fondos, el proponente debera re-plantearlos de acuerdo
con el nuevo trazade que podria variar en forma general el monto de inversién requerida.

3. Garantias necesarias para la bancabilidad del proyecto

Para dotar al proyecto de mejores condiciones que hagan factible su financiacién, la
Administracion solicita de acuerdo con el trazado y los servicios salicitados, una nueva
propuesta con nuevos costos e inversiones y que se revise el porcentaje sobre |a demanda
del proyecto para asegurar los ingresos minimos por tratarse de una APP.

La bancabilidad del proyecto se podra valorar a partir de los estudios necesarios para poder

medir la disposicién de pago, demanda, entre otros sin obviar las sensibilidades, considerando

otros proyectos como: el Puesto Fronterizo de Tablillas y Tren Eléctrico de Carga {TELCA).
4. La calidad del servicio:

Se regira por estandares de medicion, que tendran que ser considerados en la etapa de
factibilidad para la operacion futura de la concesion.
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5. Tecnologia avanzada:

El proponente contemplara dentro de los costos del proyecto para la operacién de la via,
métodos, instalaciones y equipos que correspondan a patrones modernos y a tecnologia
moderna conforme al desarrollo tecnolégico actual. Este tema debera ser incorporado en las
especificaciones técnicas que seran incorporadas en su momento dentro de los términos de
referencia del cartel de licitacion.

6. Cobertura:

El proponente debera incorporar dentro de analisis de factibilidad la prestacién del servicio a
todos los usuarios sin distincion alguna de acuerdo con las normas legales que resulten
aplicables.

7. Seguridad vial:

El proponente debera considerar dentro de los estudios de factibilidad cumplir con las
normas de seguridad y seializacion vial que resulten de aplicacién obligatoria como parte
del marco normativo vigente. Ademads, se debe incorporar un Sistema Estadistico de
Accidentes de Transito (SEAT), que permita la identificacion de sitios con aita incidencia
de accidentes en el corredor vial con el objetivo de que esa informacion se utilice para
tomar decisiones que puedan impactar en la reduccién de los indices de accidentabilidad
en la via, tanto en numero como en gravedad, actuando sobre las causas identificadas en
el referido estudio.

8. Integracion entre disefios de infraestructura y servicios:

La via debe responder a un disefio que considere de manera integral los servicios que se
deben prestar. Esos elementos de disefio incluyen su geometria (calzadas, carriles,
espaldones, coronas), obras complementarias (sistemas de drenaje, obras de estabilizacién
e iluminacién entre otras), y otras areas destinadas a servicios especiales o complementarios
dentro del derecho de via y que podrian complementar la seguridad y servicios que brinda el
Parque Nacional Braulio Carrillo.

9. Obras y servicios de la concesion

Dentro de los estudios de factibilidad se debera considerar las siguientes obras y servicios
para a operacion y mantenimiento de la concesion:

= QOperacion continda de la via.
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Mantenimiento de la via.

Sefalizacion de la via, de acuerdo a la normativa vigente.
Recubrimientos vegetales con criterios de paisajismo.

lluminacién de la via.

Limpieza de la via.

Facilitacion de labores de la Policia de Transito.

Control del peso de vehiculos de carga en las estaciones de pesaje.
Apoyo al transporte de cargas sobredimensionadas y peligrosas.
Mantenimiento de la infraestructura fisica de las estaciones de peaje.
Operacién de los centros de control de operacion.

Disposicion de areas de servicio en los centros de control de operacion.
Operacion del servicio de emergencias.

Mantenimiento de la via.

Vigilancia de las instalaciones.

Seguridad y cobertura de riesgos del proyecto y de los usuarios de la via.

Facilidades como areas de parqueo, miradores, y otras instalaciones que permitan el
disfrute para los visitantes del Parque Nacional Braulio Carrillo.

10.1. Las Obras que incluye el proyecto:

10.1.2. Duplicacion de calzada, incluyendo obras de explanaciones y movimiento de tierras,
pavimentos, drenaje, puentes y estructuras. Las obras para duplicar la calzada actual
incluyen:

> un nuevo tinel en el cerro Zurqui.
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> un viaducto para acceder al nuevo tiinel, de unos 85 m de longitud.
» un nuevo puente sobre el rio Sucio, con unos 187 m de longitud.

» las estructuras techadas para evitar los problemas de deslizamiento en la ruta (tuneles
falsos).

10.1.2. En el tramo denominado semiurbano se adecuaran las intersecciones a nivel
existentes, y se sustituiran las pasarelas existentes por otras nuevas en la misma ubicacion.
Igualmente se estudiara alternativas en donde se podria construir intercambios para sustituir
las intersecciones a nivel.

10.1.3. Reposicion de caminos, calles, vias de servicio o intersecciones afectadas por las
obras.

10.1.4. Reposicion de los servicios pablicos o privados afectados por las obras: electricidad,
saneamiento, agua potable, comunicaciones, etc.

10.1.5. Ampliacién de las instalaciones de Peaje existentes, que pasaran a ser empleadas por
la Concesionaria, y posible ejecucion de nuevas areas de peaje.

10.1.6. Establecimiento de un Centro de Operacidn y Mantenimiento vial, que aloje los equipos
y personal necesario para asegurar las operaciones de conservacion, ordinarias y
extraordinarias, asi como dar respuesta a las necesidades operacionales de la ruta. Este
Centro dispondra del espacio necesario para almacenaje, oficinas, equipamiento vehicular,
personal, que se podra ubicar en alguna de las siguientes ubicaciones: Km 17,3, Km 18,50
Km 25,7, en la margen izquierda o bien cualquier otro punto que se considere idoneo durante
la fase de postulacién y sea aceptado por el CNC.

10.1.7. HSOLIS y GETINSA asumira la conservacion de estructuras existentes en la ruta,
como el tunel existente en cerro Zurqui, el puente existente sobre el Rio Sucio, asi como,
otras estructuras mayores que se encuentren dentro del nuevo trazado a estudiar, para lo
cual, se realizara una inspeccidn y puesta a cero de dichas estructuras.

10.2. Los servicios por prestar en el periodo concesional son los siguientes:

10.2.1. Construccidn, rehabilitacion de elementos o secciones existentes, asi como,
reparaciéon y/o ampliacién del bien actual.

10.2.2. Mantenimiento rutinario, periddico y rehabilitacion del bien durante su explotacion, que
comenzara con la puesta en servicio de las obras actuales, a partir de la cual se realizara la
conservacion, rehabilitacion y explotacion de la infraestructura existente.
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10.2.3. Mantenimiento rutinario, periédico y rehabilitacién del bien (obras actuales y obras
nuevas) durante su explotacion.

10.2.4. Explotacion y gestion del servicio general concesionado.
10.2.5. Establecimiento de un centro de control y la respectiva gestion del transito
10.2.6. Asistencia en caso de accidentes {primeros auxilios).

= Rescate en carretera:

= Cambio de llantas y/o inflado.

= Suministro de agua o liquido para enfriamiento del automotor.
= Paso de corriente

* Suministro temporal de herramienta (solamente para la reparacién o herramienta
menor).

= Acompaiiamiento o seguridad hasta completar el rescate

10.2.7. Sefalizacion preventiva en ruta.

10.2.8. Remolque de vehiculo por desperfectos mecanicos al sitio seguro mas cercano dentro
de la concesion.

10.2.9. Servicio de informacion (medios electronicos como medio de comunicacién a los
usuarios).

10.2.10. Teléfonos de emergencia por medio de circuito cerrado de comunicacién. (postes
SOS, puntos de monitoreo).

10.2.11. Monitoreo de puntos calificados como estratégicos y/o vulnerables en los estudios
técnicos a desarrollar en la etapa de proposicién.

10.2.12. Servicio de seguridad y patrullaje a lo largo de la concesién.

10.2.13 Cobro automatico del peaje, utilizando la tecnologia apropiada y actualizada en el
mercado.

10.  Obras no incluidas en el proyecto
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El proponente deber considerar dentro de los estudios de factibilidad, el mantenimiento
rutinario y periddico y, la rehabilitacién, si fuere el caso, de las obras complementarias que
seran desarrolladas el MOPT, a saber:

Duplicacién del puente sobre el rio Virilla (en proceso de
construccion por el CONAVI).

Reforzamiento del actual puente sobre el ric Virilla (Puente
Ricardo Saprissa} en proceso de licitacion.

Seccion de via entre puente Ricarde Saprissa — Interseccion
San Miguel en proceso de licitacion por el CONAVI.

1. Estimacion de reinversiones

El proponente a partir del disefio del trazado final, incorporaré las reinversiones que se deban
considerar en el estudio Econdmico-Financiero que estén ligadas a las obras de
mantenimiento mayor o periddico de pavimentos y en la reposicién del equipamiento de las
plazas de peaje y de la via.

Por lo que el Calendario y monto de reinversiones que se proponga debera considerar los
siguientes items de reinversion como minimo:

Tipo de intervencion

Reposicion de equipos
Refuerzo pavimento
Reposicién de equipos
Refuerzo pavimento
Reposicién equipos

12. Ingresos por recaudacion de peaje

Dentro de los ingresos por recaudacion de peaje el proponente debera considerar para cada
uno de los afios de explotacion de la concesion la estimacién de la demanda de transitos
proyectados por tipo de vehiculo por su correspondiente tarifa de peaje actualizada por la
inflacién.

La remuneracion (cobro de peaje) comenzara desde el inicio de la concesidn; donde en los
tres primeros afios o bien, el lapso de la construccion, se podra aplicar la tarifa vigente al inicio
de la concesidn la cual podra sufrir un incremento escalonado hasta Kegar al monto maximo
establecido para el afio de inicio de operacién. De forma tal, que una vez construido el
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proyecto o en su defecto, el tramo correspondiente el Concesionario reciba la tarifa maxima
establecida contractualmente.

No obstante, el incremento escalonado debera estar acorde con el avance de la construccion
del proyecto y debera de estar asociado a hitos y/o mejoras en el servicio parcial o total de la
seccion o totalidad de la via.

El esquema tarifarioc base se debera presentar dentro del estudio de factibilidad para ser
aprobada por la ARESEP.

Para aproximarse a un sistema de cobro efectivo, preliminarmente se establecid el cobro de
tarifas de peaje en dos tramos de la carretera, donde, en la ubicacion proxima al peaje actual
de Zurqui, se cobrara |a tarifa correspondiente al tramo 2 de la concesion, (entre el intercambio
con la ruta nacional no.112 y el intercambio con la Ruta nacional no.4), mientras que, en la
zona de San Luis se ubicara el peaje correspondiente al Tramo 1, inicialmente determinado
entre el Puente sobre el Rio Virilla y el intercambio con la ruta nacional no.112.

No obstante, |a ubicacién de los cobros de peaje podrian reubicarse o ampliarse una vez se
analice todos los requerimientos y alcances solicitados por las instituciones involucradas y asi
determinado durante la fase de proposicion, donde el concesionario puede hacer otras
propuestas sobre la ubicacion de las estaciones de cobro de peaje y de estrategia de cobro,
las que deberan ser aprobadas previamente por la Administracién Concedente.

La tarifa basica maxima de peaje a cobrar a los usuarios de un vehiculo liviano (automaéviles,
motos y vehiculos de carga liviana) por un recorrido completo en cada sentido sera la que
resulte de los estudios de factibilidad que, con ocasién de la presente resolucion se realicen.

Las tarifas a pagar por los usuarios se expresaran y cobraran en ia unidad monetaria nacional
redondeada al multiplo de cincuenta colones mas cercano.

43. Revision de variacion de tarifas:

Las tarifas a pagar por los usuarios se revisaran por los siguientes conceptos:

*  Variaciones de precios (Variacién del indice de Precios al Consumidor Urbano en Estados
Unidos)

* Pordevaluacion del colon costarricense respecto al délar. La tarifa basica de peaje cotizada
en délares se ajustara trimestralmente a su equivalente en colones en forma ordinaria y
automatica, para mantener al Concesionario el mismo valor adquisitivo de la tarifa cotizada
en délares en su oferta econdmica original.
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»  Unincremento adicional en términos reales de un 1% anual maximo.

= También se establece un aumento adicional no acumulative en la tarifa como incentivo por
las mejoras logradas en materia de disponibilidad de la carretera. Este incremento se
calculara a partir del indice de horas de disponibilidad de la via (via sin interrupciones).

= Con disponibilidad total (O horas de interrupcion del servicio en el afo n} la tarifa puede
incrementarse en un 3% para el afio n+1

* Con un maximo de 6 horas de interrupcion de! servicio en un sentido en el aiio n, la tarifa
puede incrementarse en un 2% para el afio n+1

» Con un maximo de 24 horas de interrupcién del servicio en un sentido en el afio n, la
tarifa puede incrementarse en un 1% para €l afo n+1

» Estructura tarifaria por tipo de vehiculo

* En la siguiente tabla se establecen, como base, las tarifas relativas por tipo de vehiculo por
sentido para recorrido completo, no obstante, las mismas pueden variar dependiendo de
los resultados del estudic de factibilidad.

Tipo de Vehiculo Tarifa relativa
Vehiculos livianos y carga liviana 1,0

Autobuses 2,0

Camiones pesados de 2 ejes 3,0

Camiones pesados de 3 ejes 4,0

Caﬁﬁones pesados d.e hés de. 3 . 7.0

ejes y “trailer”

=  (Gestion tarifaria:

El Concesionario tendrd derecho a realizar una gestion tarifaria en los siguientes términos:

El Concesionario tiene derecho a alterar la relacion de tarifas entre los diferentes tipos de
vehiculos, siempre que todas las tarifas a aplicar sean menores o iguales que las tarifas
maximas definidas en el contrato de concesién
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El Concesionario podra ofrecer y cobrar tarifas especiales a empresas, instituciones, otros
organismos y publico en general en caso de descuentos por pago previo, descuentos por
volumen y otros casos, Estas tarifas especiales deberan estar publicadas y no ser
discriminatorias, esto es, cualquier usuario que retna las condiciones publicadas tendra
derecho a su aplicacion.

14. Canon de explotacion:

Se debera considerar un canon que resulte aplicable de acuerdo con la explotacion de 1a
concesion y segun lo indica la Ley 7762.

15. Pago fiscalizacion construccién:

Dentro de los estudios de factibilidad se debera incorporar un costo por concepto de los
ingresos brutos de los peajes, para financiar las labores de gestion contractual, supervision
y fiscalizacion del proyecto durante las etapas de construccion y de operacion por parte de
la Administracion Concedente.

16. Factores criticos de naturaleza normativa para la factibilidad del proyecto:

En el estudio de factibilidad se debera considerar cualquier elemento que surja como critico
de indole legal que hace posible la viabilidad del proyecto.

17. Cobro de peaje durante etapa de construccion:

Dentro de los estudios de factibilidad financiera, con el objetivo de aprovechar todos los
recursos financieros disponibles e ir sensibilizando a los usuarios se incorpore el cobro de
peajes con aumento graduaimente conforme de se vaya avanzando en el proyecto para
asegurar a los usuarios que vayan pagando de acuerdo con los beneficios en el servicio
que reciben a lo largo de la via.

18. Procedimientos ante SETENA y SINAC:

En cuanto al tramite ante SETENA previsto en el articulo 21.1 de la LGCOP, corresponde al
proponente realizar el estudio ambiental que solicite SETENA. En virtud de que se establezca
la opcidn de desarrollar el proyecto en dos fases por parte del CNC, y dado que, el postulante
cumplié con la presentacion del D1 sobre la base inicial de la postulacién como un Gnico
proyecto; se debera presentar nuevamente el formulario o los formularios tipo D3 ante
SETENA, con la Caracterizacion Ambiental Preliminar {CAP) del proyecto para que se emitan
los términos de referencia minimos requeridos segin el instrumento determinado por la
SETENA,

De igual manera, durante la fase de proposicién el proponente gestionara los permisos de
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investigacion y cualquiera otros que se requiera ante SINAC, o las instituciones
correspondientes, con el fin de obtener el aval de ingreso al Parque Nacional Braulio Carrillo
para llevar a cabo las actividades necesarias y realizar los estudios de factibilidad, para tal
efecto el CNC y SINAC suscribiran un convenio de cooperacion interinstitucional que facilite
el acceso de los consultores asignados por parte del Consorcio HSOLIS-GETINSA.

Las fases de evaluacion y seguimiento ambiental estan normadas por la Ley Organica del
Ambiente y particularmente con el Reglamento General de Procedimientos de Evaluacion
de Impacto Ambiental de SETENA, sus modificaciones y acuerdos de Comisioén Plenaria.

19.

Elementos generadores de impactos ambientales

A continuacion, se enlistan algunas acciones generadoras de impacto que son tipicas de
la etapa de construccion en proyectos de infraestructura vial o construccién de obra civil.

Acondicionamiento de accesos
Limpieza del terreno, tala y desmonte
Acondicionamiento de terrazas y taludes

Construccion de infraestructura necesaria (instalaciones provisionales y
permanentes)

Uso de equipe movil {generacién de ruido, congestionamiento vial y emisiones al aire)
Generacion de desechos sdlidos

Generacién de aguas residuales ordinarias

Generacién de aguas residuales especiales

Ingreso de maquinaria {deterioro de vias comunales, derrames de aceites y
combustibles)

Generacion de polvo y de volimenes de corte
Ocurrencia de accidentes laborales
Demolicion de infraestructura

Intervencion de cuerpos de agua superficial, recaba, mejoramiento de capacidad
hidraulica
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= Construccion de muros y contenciones
= Manejo de sustancias peligrosas (combustibles, aceites, aditivos, etc)
» Afectaciones a medio socioecondmico (congestion vial, ruido, sitios arqueolgicos)
* |mplementacion de viaducto
20. Estudios de factibilidad propuestos (ver Anexo I}

Se presenta la lista de estudios que se proponen para la fase de factibilidad, y una
caracterizacion de cada uno de ellos, se encuentran detallados en el Anexo | de esta
resolucién.

21. Costos de desarrollo

A partir del trazado que resulte aceptado por la Administracion, se debera detallar dentro
de los estudios de factibilidad los costos de desarrollo con base en las actividades a realizar
durante |la Etapa de Proposicion.

Los costos de desarrollo cubriran todos los costos asociados a la elaboracion de la
propuesta en los que incurra el proponente hasta su elaboracion final, en la forma requerida
para licitarla de conformidad con los términos establecidos en el Reglamento de los
Proyectos de Iniciativa Privada de Concesién de Obra Publica con Servicio Publico, en su
Articulo 31 y en la Ley General de Concesion de Obras Publicas con Servicios Publicos y
en el Reglamento General de Concesién de Obras Publicas con Servicios Publicos. Asi,
como a parametros internacionales para el desarrollo de este tipo de iniciativas.

Se estima que los costos de desarrollo seran por la suma de $6.600.000 (seis millones
seiscientos mil délares). En caso de superar el monto indicado el proponente presentara
solicitud justificada ante el CNC para el ajuste correspondiente. No obstante, el costo final
de los estudios de desarrollo no podra sobrepasar un 10% de la suma citada. Dentro de
estos costos se incluyen: costos administrativos de HSOLIS-GETINSA y costos de cada
estudio solicitado por parte de la Administracion. Debe indicarse que estos costos de
desarrollo son estimados que estaran sujetos a comprobacion por medio una auditoria que
realice una firma auditora de prestigio internacional que determine el CNC. Lo anterior sera
condicion para un eventual pago por indemnizacién o para su incorporacion final al cartel de
la licitacion de la concesién. El desglose general de los costos de desarrollo se visualiza en
la siguiente tabla,
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COSTOS DE DESARROLLO ETAPA DE FACTIBILIDAD MONTO {en
CONCESION AUTOPISTA BRAULIO CARRILLO, RUTA 32 USD)
1 Diserio de Anteproyecto 3610 000.00
Estudio de los disefios entregados por disefador QA/QC 200 000.00
Disenos de factibilidad 1 975 000.00
1580,35 Hectareas de Cartografia 1/1000, mas trabajos de
campo de 49,4 km mas 10 enlaces e intersecciones
principales y dreas de peaje (apoyo de cartografia, 360 000.00
establecimiento de benchmarks, datos de borde de ’
asfalto, y toma de puntos de drenaje, y principales
servicios)
Trabajos de geotacnia de campo: sondeos,
penetrémetros, calicatas, y otros, mas los ensayos de 900 000.00
laboratorio correspondientes
Auscultacién del pavimento existenta: Realizacién de
deflectometria FWD en toda la ruta actual, ambos
sentidos, carril derecho, 98,76 km. 150 000.00
Obtencitn del IRI {indice de rugosidad) en toda la ruta
actual, ambos sentidos, carril derecho, 98,76 km.
Elaboracidn de las Especificaciones Técnicas 25 000.00
2 Analisis de la Construccion, Costos y Cronograma del 101 000.00
Proyecto
3 Analisis de la Construccién 50 000.00
4 Ingenieria de Transito 300 000.00
5 Derecho de Via 100 000.00
6 Anilisis Econémico - Financiero y de Riesgos 400 000.00
7 Riesgos 60 000.00
8 Operaciéon y Mantenimiento 60 000.00
9 Ambiental y Social 900 000.00
10 Legal 231 000.00
11 Otros Costos 80 000.00
12 Costos Indirectos 708 000.00
Total _6 600 000 USD
22, Costos de analisis
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El monto relativo a los costos de andlisis se estima en US $450.000 (cuatrocientos
cincuenta mil délares). Para sufragar los costos de andlisis por medio de la contratacién
de consultores individuales o firmas consultoras y la auditoria de los costos de desarrollo,
el proponente debera constituir un fideicomiso con un banco del sistema bancario nacional.
HSOLIS-GETINSA sera fideicomitente y el CNC sera Fideicomisario. La contratacién de
los consultores individuales o firmas consultoras y |2 auditoria externa para los costos de
desarrollo seran contratadas por el Fideicomiso previa no objecién de parte del CNC para
cada caso. El borrador del referido contrato de fideicomiso debera ser aprobado porel CNC
y el fideicomiso debera quedar debidamente constituido, todo dentro del plazo maximo de
cuarenta y cinco dias habiles a partir de la fecha de notificacion de esta Resolucién. Este
plazo pedra ser prorrogado por razones debidamente justificadas a criterio del CNC. El
plazo de la etapa de proposicion correra a partir del momento en el que HSOLIS-GETINSA
comunique al CNC que el fideicomiso esta constituido y operativo y sea expedida la
respectiva Orden de Inicio por parte de CNC. El incumplimiento injustificado por parte de
HSOLIS-GETINSA de lo dispuesto en este considerando dara lugar al archivo de esta
iniciativa privada con la consecuente ejecucion de la garantia respectiva.

23. Costos de expropiaciones

A partir del trazado seleccionado que resulte aceptado por la Administracion, el proponente
debera estudiar lo relativo a los costos de expropiaciones planteando los escenarios de pago
de las mismas por parte del concesionario, pago parcial de las mismas y/o pago total por parte
del Estado para los terrenos requeridos dentro del corredor vial. El escenario a definir
dependera de la situacion fiscal del Estado y lo que, en ese respecto indique el Ministerio de
Hacienda.

24. Costos de reubicaciones de los servicios publicos

El proponente debera estudiar lo relativo a los costos de la reubicacion de los servicios
publicos planteando los escenarios de pago de las mismas por parte del concesionario, pago
parcial de las mismas y/o pago total por parte de las instituciones a cargo de cada servicio
publico. El escenario a definir dependerd de lo que la Administracion considere mas
conveniente y la disponibilidad que, en ese respecto indique cada institucion que brinda el
servicio piblico.

25. Apoyo de la Administracion

Para la etapa de factibilidad el Proponente, requiere que la Administracién Concedente en la
figura del CNC, colabore con éste en todo lo que esté a su alcance para realizar el objeto del
trabajo, lo cual incluye lograr la colaboracion de las entidades estatales involucradas en el
proyecto para lograr este objetivc. Dentro de las principales colaboraciones que se han
identificado estan las siguientes:
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a. Establecer una contra parte dotada con el equipo humano necesario para que mediante
cooperacion conjunta el Proponente pueda desarrollar el documento de proposicién en el
plazo, alcance y calidad que se fije.

b. Atender debidamente los compromisos vélidamente asumidos, en forma completa y
oportuna.

c. Prestar la adecuada y permitida colaboracion para que éste pueda ejecutar sin obstaculos
y en forma idonea, el objeto de los trabajos.

d. Tramitar las gestiones que formule el Proponente a la Administracién Concedente, cuando
sean necesarias y conducentes para ejecutar los trabajos.

e. Suministrar toda la informaciéon que esté en sus manos o de otros entes estatales
relacionados con el proyecto de interés, entre ellos: planos, estudios técnicos, ambientales,
sociales, econdmicos, tarifarios, datos de facturacién y de cobro.

f. Lograr una adecuada coordinacidon entre las partes para que haya una eficiente
comunicacion a los medios y a otros interesados en el proyecto.
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ANEXO I

CONSIDERACIONES TECNICAS QUE LA ADMINISTRACION CONCEDENTE LE SOLICITA AL
CONSORCIO: HSOLIS- GETINSA EN LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD (ETAPA DE
PROPOSICION)

| PARTE: ENTREGABLES

Los siguientes son los estudios que el proponente debera realizar como minimo durante
la etapa de factibilidad:

1.1. Estudio de Cartografia y levantamiento topografico:
El proponente debera entregar el estudic que contenga la siguiente informacion:
1.1.1. Cartografia

Se hara una recopilacion de la cartografia existente para los estudios a ejecutar, sera con
una escala y extension suficiente para realizar el anteproyecto.

Entregables: Cartografia digital recopilada
1.1.2. Levantamiento topografico

Los levantamientos topograficos que se realizaran para el anteproyecto de factibilidad,
tanto de estructuras como geométrico, se referiran a un eje de referencia o linea centro de
todo el proyecto. En las zonas o tramos donde tiene lugar una mejora por ejemplo un
intercambio, estacién de peaje, puente etc., se realizara el levantamiento de una amplitud
tal que permita el elaborar el anteproyecto a nivel de factibilidad. En el caso del tronco
principal, el ancho del levantamiento debe ser como minimo del ancho del derecho de via.
En el caso de calles de cuadrante urbano u ofras que intersecan con la via principal se
levantara al menos de 30m a lo large de las mismas.

1.1.3. Topografia General

Se realizara el levantamiento topografico completo del terreno en todos aquellos sectores
donde se proyecten obras. El levantamiento topografico debe estar geo referenciado en
proyeccion CRTM-05 y debe estar referido a metros sobre el nivel medio del mar, por medio
de amarre a bancos de nivel de! Instituto Geografico Nacional.

Deberan existir hitos duraderos colocados en pares al menos a cada 2 km, que permitan
el posterior replanteoc del anteproyecto propuesto. Todos los sitios donde se realicen
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perforaciones para efectos de estudios de suelos también quedaran debidamente
referenciados y se mostraran en los planos. Los levantamientos topograficos se realizaran
para efectos de anteproyecto geométrico de la ampliacion y mejoramiento de
intersecciones e intercambios existentes, carriles de ascenso, carriles de aceleracion y
desaceleracion, entradas y salidas al tronco principal, marginales, ciclo vias, obras urbanas
y paisajisticas, el anteproyecto de bahias para autobuses, puentes peatonales, las
estructuras de puentes, estructura de viaducto, y pasos a desnivel (topografia especial),
asi como aquellas obras de estabilizacién de taludes que se recomiende.

Las tolerancias de los hitos en la parte horizontal se definen en 1:10000 en cuanto a error
relativo, y 20mm vkm para la parte vertical.

Se realizaran los levantamientos topograficos con estacion total o equipo de
posicionamiento global satelital (‘GNSS"), de modo que permita un rapido avance de los
trabajos con alta precision dado el plazo establecido para realizar los estudios y
anteproyectos. El levantamiento se hara por medio de secciones transversales a cada 40m
a lo largo del eje levantado y cada 20 m en los sitios donde se produzcan curvas cerradas
(radio inferior a 200 m) y donde se ubican las intersecciones principales, pero también se
levantaran todos los detalles existentes, ya sea naturales o artificiales que aparezcan
dentro de! area a estudiar. También se levantaran todos aquellos detalles que sean
pertinentes para realizar el anteproyecto, y para verificar el derecho de via disponible, los
levantamientos requeridos para establecer las areas de expropiacion cuando el derecho
de via existente resulte insuficiente.

En forma complementaria al levantamiento convencional, el levantamiento topografico
podra ser realizado por medio de fotogrametria o LIDAR, con una calidad y resolucion tal
que permita producir una cartografia a escala 1:2000, en donde se vean claramente todos
los detalles y obras existentes, tanto superficiales como subterraneas.

El informe topografico debe describir con exactitud la metodologia usada para el
levantamiento y para el establecimiento de hitos ¢ puntos de control.

1.1.4. Topografia para Drenaje

Se ejecutaran los trabajos de topografia para el dimensionamiento preliminar de las obras
de drenaje que se requiera proyectar, para verificar preliminarmente los caudales que son
capaces de evacuar las obras existentes, por lo que se dispondra de los datos de terrenc
para la determinacion de pendientes, velocidades, alineamiento de cauces, caudales, etc.
Se tendran presente los detalles de drenaje tanto longitudinal como transversal de los
distintos ejes y de las intersecciones e intercambios. Para el caso de alcantarillas mayores
¥ puentes, la topografia se extendera hasta 100 m aguas arriba y abajo del centro de linea
sobre los causes.
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1.1.5. Topografias Especiales
Se considerarédn zonas especiales, aquellas en donde se materializan obras de cierta
importancia (puentes, alcantarillas mayores, intersecciones e intercambios, bahias para
autobuses, puentes peatonales, muros, sifones, etc.). En estos sectores se ejecutara un
levantamiento para permitir el anteproyecto de las obras, a escala 1:1000, con curvas de
nivel cada 1,0 m y siempre en estricta concordancia con el sistema de coordenadas del
levantamiento. La topografia especial debe incorporarse al levantamiento general como un
todo.
1.2. Estudio de Demanda y Transito
El Estudio de Transito se desarroliara secuencialmente e incluira:
a} Seleccion y analisis de Antecedentes de relevancia para el Estudio.
b} Delimitacion del area de estudio, caracterizacion de la red vial relevante actual y futura,
c) Conteos de transito de siete dias en puntos determinantes del corredor.

d) La recopilacion de los datos socioeconémicos basicos relacionados con la movilidad.

e) Modelizacién del transito futuro a partir de herramientas especializadas basadas en
modelos de asignacion de viajes.

f) Prognosis de transito a partir del proceso de asignacion del transito a ia red viaria
actual y a las alternativas planteadas de red futura.

g) Capacidad y niveles de servicio.
Se debera prestar especial atencion a la interaccion del corredor vial de la Ruta 32 con
los planes de implementacion del proyecto denominado “Tren Eléctrico de Carga "
(TELCA) que en la actualidad desarrolla el Instituto Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER), asi como, la apertura del nuevo puesto fronterizo Tablillas..

Entregables:

Etapa 1:

Un informe de trabajo de campo con la base de datos con los resultados de la toma de
campo.
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Etapa 2:

Un informe final con la proyeccion de demanda para los peajes del proyecto.

1.3. Estudios funcionales de! Corredor
1.3.1. Estudio funcional del tronco y revisién del nimero de carriles por tramo

El proyecto debera construirse cumpliendo los parametros y estandares de calidad,
ingenieriles y de seguridad, que para estos efectos rigen en el pais, y en atencién a las
mejores practicas internacionales en la materia, procurando cumplir para el anteproyecto
inicial con un nivel de servicio no inferior a la clasificacion “C”", con las caracteristicas
generales minimas que se indican en el Cuadro 1. E! cuadro No.1 describe tramos
recomendados de analisis, sin embargo, el estudio debera contemplar mas tramos de ser

necesario, dependiendo de las caracteristicas y configuraciones que finalmente se
determinen.

Cuadro 1. Tramos de andlisis con caracteristicas generales.

Tramos Cantidad de carriles por | Ubicacion aproximada
sentido por seccion (ruta)

0+000 — 3+100 *“tramo no

1 |Origen (Turnén) — Rio Virilla 2-3, s/n incluido en la proposicion
inicial

2 |Rio Virilla - Los Angeles 2 mas marginales, s/n | 3+100 — 6+600

Los Angeles — Peaje Parque . -

3 Nacional 2 mas marginales, s/n | 6+600 - 14+200

4 | Peaje Parque Nacional — Rio Sucio 2 14+200 — 38+900

5 |Rio Sucio— conexion RN4 2 38+900 - 49+300

Nota: s/n: seglin necesidad. El nimero de carriles por sentido son una previsién inicial.
Seran adecuados a la demanda de transito en el desarrollo de la Factibilidad. También se

analizara la necesidad y coste de realizar carriles adicionales en rampas elevadas y/o
prolongadas.

Se realizara el andlisis funcional del proyecto, a nivel de factibilidad, definiendo como
minimo los siguientes aspectos:

a) Configuracion funcional del corredor principal con modelacion deterministica.
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b) Introduccién de volumenes en troncal para el afio base y dos afios horizonte.
¢) Revision de indicadores operativos y depuracion de esquemas funcionales.

Para la ejecucion de los analisis se debera contar con informacion actualizada, a través de
los estudios de campo y propuestas geométricas para los segmentos de via. A partir de
esta informacién, se evaluara la condicion de las propuestas a lo largo del tiempo mediante
la metodologia de capacidad del Manual de Capacidad de Carreteras (Highway Capacity
Manual) de los Estados Unidos en su version disponible mas reciente. Para esto se hara
uso de herramientas computacionales como el HCS+ de la Universidad de Florida.

Se debera presentar memorias descriptivas del proceso de evaluacion, que permitan la
trazabilidad de las valoraciones para cada uno de los tramos. Estas deberan ser adecuadas
a la metodologia por tipo de via analizada. Se deberan realizar todas las valoraciones,
adicionales a las propuestas iniciales, que sean necesarias para encontrar las
configuraciones funcionales optimas, que cumplan con todos los estandares normativos y
de calidad correspondientes.

1.3.2. Estudio funcional de intercambios e intersecciones

Se debe realizar una revisién de la configuracién geométrica y de movimientos de todos
los intercambios del proyecto (existentes, existentes a mejorar y propuestos), sean a nivel
0 a desnivel. Para esto se consideraran los intercambios indicados en el cuadro No.2. El
cuadro No.2 describe las intersecciones minimas a ser analizadas, sin embargo, el estudio
debera contemplar cualquier interseccién adicional que resulte requerido.

Cuadro 2. Intercambios e intersecciones objeto de andlisis con caracteristicas
generales.

Intercambio Ub'i)c;arcs:zgc?g;o(:ﬁ;da Consideraciones

ESTRUCTURA E

1* |RUTA 108, BARRIO TOURNON 0+000 INTERSECCION
SEMAFORIZADA

INTERCAMBIC A EJECUTAR
2 CIRCUNVALACION NORTE 0+600 POR CIRCUNVALACION
NORTE
3* |RUTA 101 14500 INTERCAMBIO
4* |RUTA 102 24300 INTERCAMBIO
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Ubicacion aproximada

Intercambio 2
por seccidn (ruta)

Consideraciones

INTERSECCION, CON
AMPLIACION DEL PASO A
DESNIVEL

BARRIO DEL SOCORRO 4+300

INTERSECCION. ANALIZAR
INTERCAMBIO O
SEMAFORIZACION

BARRIO SAN MIGUEL 5+800

INTERSECCION. ANALIZAR

BARRIO SAN MIGUEL SEMAFORIZACION

7+800

INTERSECCION. ANALIZAR

BARRIO SAN LUIS SEMAFORIZACION

10+000

INTERSECCION. ANALIZAR
INTERCAMBIO O
SEMAFORIZACION

RUTA 112 124300

1 0**

INTERSECCION/INTERCAMBIO
A EJECUTAR POR CONTRATO
RIO FRIO-LIMON {(ADECUAR)

RUTA 4 49+200

*Intersecciones que no estan contempladas dentro del caso base y son requeridas por la
Administracion.

**En cuanto a la interseccién/intercambio de la ruta 32 con la ruta 4, se debera analizar la
propuesta de disefio que comprende el contrato "Proyecto de Disefio, Rehabilitacion y
Ampliacion de la Ruta Nacional N° 32 Carretera Braulio Carrillo, Seccion Interseccion Ruta
Nacional N° 4 (Cruce a Sarapiqui) - Limén", suscritos entre el Consejo Nacional de Vialidad
y las empresas China Harbour Engineering Company Limited y China Harbour Engineering
Company de Costa Rica, S.A, de forma tal que, se pueda determinar la solucion propuesta
y su interaccion con el framo propuesto dentro del alcance de la presente resolucion,
donde, en caso de ser necesario, se adecue para la correcta funcionalidad en apego a las
especificaciones y normativa que envuelve ambos proyectos.

Se realizara el analisis funcional preliminar del proyecto, definiendo como minimo los
siguientes aspectos:

a) Configuracién funcional de cada uno de los intercambios con modelacion
deterministica.

b) Montaje de cada intercambio y del corredor completo en modelo de simulacién
microscopica.
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¢) Introduccidn de volimenes en intercambios para el afio base y dos afios horizonte.
d) Modelacién de esquemas funcionales de todos los intercambios.
e) Revision de indicadores operativos y depuracion de las verificaciones funcionales.

Con base en los resultados obtenidos en los anélisis funcionales, se debera determinar si
las propuestas cumplen con todos los estandares de capacidad, seguridad vial y
conectividad, este Ultimo con base en la informacidn obtenida del Estudio de Trafico del
proyecto.

Para la ejecucién de los anélisis se deberd contar con informacidn actualizada, a través de
los estudios de campo y propuestas geométricas.

A partir de esta informacién, se evaluara la condicion de las propuestas a lo largo del tiempo
mediante la metodologia de capacidad del Manual de Capacidad de Carreteras (Highway
Capacity Manual) de los Estados Unidos en su version disponible mas reciente.

Para esto se hara uso de herramientas computacionales como el HCS+ de la Universidad
de Florida y Synchro Trafficware, de la firma MacTrans o software similar que cumpla con
igual o superior nivel de calidad de los resultados.

En caso de que uno o mas intercambios o intersecciones no cumplan con algin
requerimiento, se deberan realizar tantas propuestas de esquemas funcionales y
geométricos de mejora como sea necesario, que se ajusten a los requerimientos minimos
segln normativa, para que los mismos sean evaluados por el disefiador geométrico y por
la Administracion.

La depuracion del anteproyecto deberz incluir la contrapropuesta de mas o menos carriles
para maniobras determinadas, o bien, la inclusidn de carriles para movimientos no
contemplades, que deban ser cubiertos por el intercambio., utilizando un criterio de costo-
beneficio para no encarecer injustificadamente el monto de inversién del proyecto y las
futuras tarifas.

1.3.3. Estudio funcional de plazas de peaje y estaciones de pesaje

De acuerdo con los estudios previamente realizados, sobre la via troncal y proyectando el
potencial tramo por incluir, se podria prever la ubicacién de estaciones de peaje o pesaje
al menos las indicadas en el Cuadro 3. Sin embargo, los analisis finales, parte de! estudio
de factibilidad, indicaran si se deben instalar peajes en rampas de intercambios y su posible
configuracion, por lo que deberan considerarse todas las estaciones y plazas que
finalmente se determinen como necesarias.
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Por tanto, considerando el corredor desde el potencial inicio ubicado en Barrio Tournén, se
estima el siguiente nimero de posibles estaciones de peaje

Cuadro 3. Estaciones de peaje y pesaje objeto de andlisis con caracteristicas

generales.
o . Ubicacion aproximada por
Estacion: Peaje & Pesaje Alcance seccion (ruta)
Dalia / Circunvalac. Norte | Peaje 1+200
San Miguel Peaje 4+800
Ampliacién del peaje Previo | Peaje & Pesaje
al Parque Nacional Y

Nota: La conveniencia de los peajes troncales se analizaran de forma global, una vez
comenzado el estudio detallado de la demanda del proyecto.

Las estaciones de peaje requeriran de un analisis de colas por escenarios, con el fin de
revisar los almacenamientos previstos en el disefio geométrico para el almacenamiento de
cola por cada caseta de cobro; mismo analisis se debe realizar para la estacién de pesaje.
Segln estos resultados, eventualmente se podria demostrar el requerimiento de un area
mayor para el emplazamiento de las estaciones y para los carriles de almacenamiento o
de cambio de velocidad del corredor.

En lo que se refiere al analisis de colas para la estacion de pesaje —en los casos en los que
aplica— se debera realizar andlisis conceptuales o cualitativos de las condiciones que
usualmente imperan en la operacién comln de las estaciones de pesaje, con el fin de
determinar las diferentes situaciones que inciden en las velocidades de operacion de los
vehiculos que transitan por las balanzas selectivas.

Para los casos en los que aplique estaciones de pesaje, se deberan realizar para ambos
sentidos de la carretera, incorporando el analisis de demanda correspondiente. Se debera
realizar una metodologia de calculo de colas con validacion estadistica. Para esto deberan
preverse todas las situaciones que pudiesen generar diferentes velocidades de operacion
a través de la balanza selectiva.

1.3.4. Analisis funcional de conectividad vial y calles marginales

Se deberan realizar todos los analisis necesarios a las propuestas de calles marginales.
Se debera analizar la funcionalidad de todas las calles marginales, las conexiones con
intercambios, las conexiones con la troncal y con vias secundarias y el analisis funcional
para definicion de configuraciones y geometrias.
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Se analizaran ademas todos los casos en los que por seguridad vial y razones funcionales
se deba recomendar expropiaciones y accesos vehiculares alternos.

Entregable:
Se entregara un informe técnico con el andlisis de los resultados obtenidos.
1.3.5. Plan de mane€jo del transito (PMT)

El objetivo general del PMT sera mitigar el impacto vial generado por las obras que se
desarrollaran a lo largo de todo el proyecto. El estudio se enfocard en mantener la
seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores mediante la clara
delimitacion de las zonas de trabajo, asl como definir rutas alternas para los usuarios.

En el andlisis preliminar de senalizacion temporal y desvios, se debe buscar el mantener
las vias aledafas a las obras, en condiciones adecuadas de seguridad vial y fluidez de
transito.

Todos los lineamientos de instalacion y puesta en operacién del Plan de Manejo de
Transito, se fundamentaran los manuales elaborados por el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes y la Direccion General de Ingenieria de Transito, otros manuales utilizados por
esas instituciones y los criterios técnicos de los departamentos encargados de |a regulacion
en esta materia.

El estudio debera desarrollarse por etapas, por tramos o secciones, tipos de
intervenciones, etc., incluyendo la senalizacion vial y la recomendacién de desvios. Para
esto se disefaran las diferentes zonas de trabajo seglin los manuales y se deberan
elaborar planos referenciales con base en la topografia y anteproyecto geométrico, segin
cada etapa constructiva.

Entregable:
Se entregara un informe técnico con el analisis de los resultados.

1.4. Estudio de requerimiento y factibilidad de puentes peatonales y de paradas de
autobuses.

Para justificar la implementacion de infraestructura que garantice la seguridad vial de los
transeuntes y la conexion adecuada con el sistema de transporte publico del corredor, se
analizara |a totalidad del proyecto y el entorno vial, con el fin de determinar los puntos con
necesidad de este tipo de obras.
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Se debera documentar los sitios conflictivos y presentar como parte del informe final del
producto, la declaracion de los puntos en el proyecto para los cuales se justifica la
aplicacion de infraestructura tal como pasos peatonales, paradas y bahias de autobuses,
entre otros.

A través del informe se tendra que desarrollar la metodologia para la evaluacion
correspondiente. Ademas, se deberan aplicar las metodologias utilizadas por la Direccidn
General de Ingenieria de Transito (DGIT) y por el Consejo de Transporte Pablico (CTP)
para la justificacién de colocacion de infraestructura que mejore las condiciones del entorno
tanto en movilidad como en seguridad vial, aplicando entre otros los estudios de aforos y
encuestas, pues las determinaciones y recomendaciones deberan ser cuantitativas y
cualitativas. De la misma forma, se debera analizar toda la estadistica de accidentabilidad
con que se cuente en el Consejo de Seguridad Vial.

Igualmente se deberan analizar los requerimientos de paradas de autobuses y de bahias
con sus configuraciones de seguridad correspondientes, utilizando informacion del sistema
de transporte publico de toda la red impactada por el proyecto, analizando informacion de
lineas, frecuencias y puntos de paradas.

Entregables:
a) Se entregara un informe técnico con el andlisis de los resultados.

1.5. Dimensionamiento de pavimento, Auscultacion de pavimentos y Sondeos a cielo
abierto y caracterizaciéon de materiales de pavimento existente y evaluacion
estructural en sitio

El dimensionamiento estructural del pavimento se deberd realizar considerando la
metodologia empirica AASHTO 93 con analisis de falla por fatiga y debera ser validado por
medio de criterios empiricos — mecanicistas. Los dimensionamientos se realizaran tanto
para la rehabilitacién de los carriles existentes (en los casos donde se decida rehabilitar)
asi como, para los carriles de ampliacion. Se deberdn considerar al menos dos de las
siguientes alternativas: a) pavimento flexible, b) pavimento semi-rigido y/o ¢) pavimento
rigido. Todas las soluciones deberan ser dimensionadas para una vida Gtil correspondiente
al plazo de concesién determinade o un plazo menor complementado de la intervencion
necesaria para llevarlo a una vida dtil igual al plazo de la concesién o mayor. En primera
instancia, se deben realizar ensayos de deflectometria por impacto FWD (segun ASTM D-
4694) a cada 200 m por sentido. Esto permitird sectorizar la intervencién en tramos
homogéneos de acuerdo con la respuesta estructural del pavimento existente. Estos datos
seran complementados con los datos de regularidad superficial (IRI} y resistencia al
deslizamiento (GripTester) derivados del Informe de Evaluacién de la Red Vial Nacional
Pavimentada 2018-2019, emitido por el Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos
Estructurales (Lanamme UCR) para las secciones de control evaluadas, con el fin de
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determinar la condicion funcional de los carriles existentes y asi, justificar la estrategia de
intervencidon mas adecuada.

Entregables:

a) Informe completo con analisis de Cargas Equivalentes de Ejes Sencillos (ESAL) para
cada tipo de pavimento (Flexible o Rigido) para el pericdo de disefio.

b) Propuestas de espesores por capa de pavimento con chequeo de coeficiente
estructural por capa, para cada tipo de pavimento propuesto.

c) Evaluacion técnico-econdmica para determinar el tipo de pavimento a utilizar.
1.6. Estudio de Geologia — Geotecnia — Mecanica de Suelos

Se realizara una camparia de campo que cubra la zona del proyecto o trazado. Se estudiara
la informacion existente y propondra la exploracion necesaria para la etapa de estudio.

1.6.1. Estudio Geologico

Obtencién de informacién de fuentes bibliograficas y otras con respecto a la geologia,
estratigrafia, tectonica y geomorfologia, entre los que cabe citar, mapa geolégico, léxico
estratigrafico, mapa geomorfolégico, etc.

El trabajo de campo se efectuara con el plano de levantamiento del trazado a fin de
incorporar toda la informacion pertinente, estratigrafica, en los afloramientos de las
unidades se verificara el espesor de estas, siempre y cuando se tengan los contactos
superiores e inferiores, y se elaborara una columna estratigréfica local. En caso de las
fallas, se tomara el rumbo y pendiente.

Las evidencias de nacimientos o alumbramientos de agua seran ubicados en el plano.

El estudio geoldgico de los terrenos atravesados por el trazado se realizara sobre la base
de los estudios previos realizados; lo anterior deberd ser complementado con la
informacion bibliografica disponible.

Esta informacion se integrara con un estudio de la zona realizado en gabinete, sobre la
base de inspecciones realizadas en el terreno y con el fin de determinar con exactitud los
siguientes datos: litografia y estratigrafia, tectonismo, geomorfologia e hidrogeologia.
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Los resultados seran utilizados para complementar el mapeo de reconocimiento de campo.

Se implementara un programa de investigaciones geolégicas que incluya al menos las
siguientes actividades:

Mapeo geolégico y reconocimiento de campo, con el objetivo de identificar los materiales
geoldgicos presentes en el area del proyecto.

En el mapeo geoldgice incluira la identificacion y descripcion de al menos las siguientes
caracteristicas: condiciones geomorfolégicas, ubicacién y condiciones de afloramientos de
roca existentes.

Se prestara especial atencion a las posibles zonas de alineamientos y fallas identificadas
como de tipo local en los estudios foto-geoldgicos, si existieren.

Se realizara un plano de planta geoldgica a la escala indicada, con un ancho de banda
minimo de 75 metros, acompafado de la leyenda estratigrafica correspondiente y de la
informacion hidrogeoldgica (puntos de agua, fuentes, nacimientos de agua, etc.). Se
acompaiiara de los planos a escala 1:50 000 existentes.

1.6.2. Geotecnia

Dentro del marco del estudic geotécnico, se analizaran los cortes, los rellenos y las
condiciones de cimentacién de las estructuras propuestas, asimismo, se analizara las
caracteristicas fisicas de los materiales que componen la sub-rasante del trazado. Para
ello, se procedera a realizar al menos una calicata cada 500 m en el sentido que
corresponda segUln se ubique la franja donde se construira las secciones nuevas de la via.
Con las muestras tomadas en sitio se procedera a realizar los ensayos de materiales de
acuerdo con las normas internacionales AASHTO o ASTM para clasificacién de suelos y
capacidad de soporte CBR asi como, la revision de los respectivos modulos resilientes de
la subrasante.

1.6.3. Cortes

El estudio de cortes comprendera tanto la estabilidad de la excavacién como el
aprovechamiento de los materiales procedentes de la misma.

1.6.3.1. Estabilidad

Se estudiara la estabilidad en los cortes en roca en funcion de la litologia de los materiales
y estado de las juntas, asi como en relacién con [a altura y al corte del terreno.
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Asimismo, se realizara un inventario de taludes en roca dentro del area de estudio. De cada
uno de ellos se describira la altura, rumbo del corte, direccion y buzamientc de cada familia
de juntas. De acuerdo con las cbservaciones realizadas se hara la clasificacion geo
mecénica del macizo y una estimacién de las caracteristicas geoc mecanicas de las juntas.

Analogamente, se realizara un inventario de cortes en suelos, agrupandolos por materiales
con caracteristicas homogéneas. En cortes en suelos se tomaran muestras alteradas de
los materiales a partir de la realizacion de sondeos mecénicos (SPT o rotacién), sobre las
que se determinaran la granulometria, limites y humedad natural. Ademas, se describiran,
en caso de existir, los deslizamientos que se hayan producido en los cortes, definiendo
aproximadamente su geometria. Se representaran graficamente los distintos taludes.

Para el nuevo tinel, se debe realizar trabajos especificos de geotecnia (sondeos
mecanicos tipo SPT o rotacién en los sitios de los portales y refraccion sismica o estudios
de geofisica a lo largo del alineamiento propuesto), para establecer las propiedades de las
litologias presentes en el tinel, de forma que se puedan realizar previsiones adecuadas
sobre los sostenimientos y sobre el procedimiento constructivo mas adecuado con las
suficientes garantias.

En las bocas del tlnel se realizaran estudios de perfiles sismicos para estudiar con mas
detalle las condiciones de emboquille.

1.6.3.2. Método de excavacion

En todos los cortes en roca mas importantes, en los que el estudio geologico-geotécnico
realizado indique que existe un grado de alteracion decreciente con la profundidad, se
realizaran sondeos sismicos.

Segun las velocidades obtenidas, se estimara del grado de alteracién, espaciado de juntas,
etc., obtenidos en el estudio de estos, se hara una estimacion del método de excavacion.

1.6.3.3. Utilizacion de los materiales

De acuerdo con todos los datos obtenidos sobre las caracteristicas de los cortes en roca,
se realizard una clasificacion de la aplitud de estos materiales para la ejecucion de
pedraplenes y rellenos "todo unc".

Las caracteristicas de los suelos, en las zonas de corte, se investigaran bien sea mediante
calicatas, SPT o perforacion por rotacién. Con muestras alteradas procedentes de cada
una de las catas y sondeos (al menos dos muestras por punto investigado), se realizaran
ensayos granulométricos, limites, contenidc en materia organica, ensayos de
compactacion standard (Proctor Normal y Modificado) y capacidad portante, asi como se
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determinara la clasificaciéon de acuerdo con el Sistema Unificado y con el AASHTO,
determinando el indice de grupo.

Con algunas muestras representativas de los distintos tipos de formaciones de suelos
encontrados y distintos grados de compactacién, comprendidos entre el 90% y el 100% del
Proctor Modificado, se determinaran el valor de la cohesién y del angulo de rozamiento. A
partir de estos valores se estudiara, también mediante softwares profesionales, el
coeficiente de seguridad de los rellenos realizados con suelos para varios valores del talud
y altura.

1.6.3.4. Rellenos
Los rellenos se clasificaran en “de roca” o “de tierra™.

En el caso de rellenos de roca, las caracteristicas geomecanicas se estableceran en
funcién de la litologia de las rocas dominantes, la resistencia a compresion simple
determinada a partir de los ensayos y utilizando las correlaciones o parametros obtenidos
de la bibliografia técnica.

En el caso de rellenos de tierra, dichos valores se obtendran a partir de ensayos de corte
o triaxiales.

También se investigaran los suelos “in sifu” en el caso de rellenos a media ladera, cuando
su pendiente transversal a la traza que se estudia sea acusada.

La investigacion se llevara a cabo mediante calicatas, sondeos SPT o perforacion a
rotacion helicoidales segin el caso. Su fin sera determinar, al menos puntualmente, el
espesor de suelos y obtener valores de sus parametros resistentes y deformacionales.

1.6.3.5. Cimentacion de estructuras

A partir de la cartografia geoldgica-geotécnica y a la observacion visual de la zona de cada
paso y de su entorno, se realizara una estimacion del tipo de cimentacion - superficial o
profunda - de cada una de las estructuras que se prevean.

La exploracion geotécnica en la zona de los puentes y del viaducto se realizara por medio
de técnicas geofisicas, como puede ser la sismica de refraccion, de forma tal que se
alcancen profundidades de exploracion del orden de los 30 m. Esta técnica se combinara
con métodos de exploracién directos como las perforaciones en SPT en suelos y
perforacion en rotacién con punta de diamante en roca hasta la profundidad de 25 m.
Teniendo en cuenta que con este nivel de estudio se trata principalmente de estimar si la
cimentacion sera superficial o profunda y tener, en este Glitimo caso, una idea aproximada
de la longitud del pilotaje.
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1.6.3.6. Perfiles geotécnicos

Con toda la informacion disponible, basada en la cartografia geoldgica-geotécnica y en la
investigacion complementaria realizada, se elaborard para cada solucion un perfil
geotécnico a escalas H 1/5.000, V 1/500, completado, en su caso, con planos de detalle a
escalas H 1/1.000, V 1/200.

En dichos perfiles se representara la rasante del trazado y las obras a realizar, asi como la
situacion de las investigaciones realizadas, calicatas, sondeos SPT o rotacion, sondeocs
sismicos, que se anotaran indicando su proyeccion en el eje, su profundidad y la distancia
al eje indicando si es a la derecha o a izquierda de la progresiva.

Al pie del perfil longitudinal se representara un cajetin con la siguiente informacion:
Indicacién por tramos del espesor de tierra vegetal.
En los cortes, los porcentajes de suelo inadecuado, suelo adecuado para ejecucion de
rellenos, material adecuado para la ejecucidon de rellenos todo uno y material adecuado
para la ejecucion de pedraplenes. Se indicara también si el material es excavable con
medios mecanicos o si es necesario el uso de explosivos.
A lo largo de la zona de influencia donde se desarrolla el conjunto de soluciones se
obtendra informacién de las canteras y yacimientos, asi como de las instalaciones de
suministro existentes.

1.6.3.7. Canteras y préstamos
De cada una se hara la descripcion y se clasificara segun la litologia del material a explotar:
rocas volcanicas, intrusivas, sedimentarias, etc. Se comprobara si esta en explotacion y se
obtendra, en este caso, su capacidad de produccion.
Se indicara la ubicacién de cada uno de los aprovechamientos detectados, sobre la planta
a escala 1/50 000 sobre la que se habra dibujado el trazado, y se levantard un croquis
acotado con el esquema de acceso a ella.
Entregables:

a) Informe de los estudios gedlogo-geotécnicos, que incluye entre otros aspectos
relevantes:

b) Metodoelogia y volumen de los trabajos realizados.

c) Mapa geoldgico regional y local, con sus respectivas columnas estratigraficas.
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d) Perfil geotécnico a lo largo del trazado y perfiles geotécnicos especificos en zonas de
corte y puentes. Caracterizacion de las propiedades fisico-mecanicas de las capas
geotécnicas en |la zona del proyecto.

e) Propuestas y recomendaciones de cimentacién para las diferentes estructuras del
proyecto. Incluye el predimensionamiento geotécnico por estabilidad y deformacién.

f) Recomendaciones de taludes a emplear, tanto en corte como en relleno; asi como las
medidas de proteccion.

g) Ubicacién y dimensionamiento de las estructuras de contencién que sean necesarias.

h) Ubicacion, caracterizacion y evaluacion de los materiales de los préstamos y canteras
dentro del area de influencia del proyecto.

1.7. Estudio hidrologico y de drenaje

Se realizaran los correspondientes estudios hidrolégicos con la determinacion de los
hidrogramas, las intensidades de lluvia, periodos de retorno, cuencas, tiempos de
concentracion y caudales que permitan el predisefio de todas las obras de drenaje tanto
longitudinal como transversal de las obras a incluir.

1.7.1. Recogida de datos

Se recogeran los datos climaticos y pluviométricos para poder elaborar posteriormente el
estudio climatolégico e hidroldgico. Igualmente se hard un inventario de todo el sistema de
drenaje existente.

1.7.2. Datos climaticos generales

De las publicaciones existentes, se recogeran y contrastaran los datos climéaticos de la
zona. Si los estudios publicados no son representativos, debido a que los datos con que se
hayan elaborado correspondan a estaciones metecrolégicas alejadas o con altitudes muy
diferentes de la altitud media del mismo, se realizara un estudio especifico a partir de los
datos de las estaciones meteorolégicas -que se encuentren mas préximas, analizando las
principales variables (precipitacion media, mensual, anual y maxima en 24 horas, nimero
de dias de lluvia, temperatura media, mensual, anual, maximas y minimas, entre otras).

1.7.3. Datos pluviométricos

Se seleccionaran las estaciones pluviométricas mas representativas, es decir, aquéllas con
la instrumentacion mas compieta y el mayor nimero de registros, que se distribuiran
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adecuadamente en el interior y el entorno de las cuencas afectadas por el trazado, asi
como en sus proximidades.

Se preparara un cuadro genérico en el que se indiquen altitud, coordenadas, cuenca
hidrografica, de cada una de las e Asimismo, se reflejara sobre un plano a escala adecuada
la ubicacion de las citadas estaciones sobre la zona de estudio por donde discurren las
alternativas estudiadas.

De cada una de las estaciones, se recopilaran las series mensuales de precipitaciones
maximas diarias y de otras duraciones de precipitacién si las hubiese.

Con objeto de obtener las precipitaciones maximas diarias correspondientes a diferentes
periodos de retorno {2, 5, 10, 25, 50, 100 y 500 anos) se ajustara una ley de distribucién
(de mejor ajuste) a los valores de las series de precipitaciones de 24 horas maximas
anuales en milimetros, en los afos en que se ha dispuesto del dato de precipitacién maxima
anual en las estaciones seleccionadas (afios con datos completos).

En el proceso de cdlculo de precipitaciones e intensidades de lluvia, se prescindira de
aquellas estaciones que por su menor serie de registros o por estar alejadas del trazado,
sean menos representativas y cuyo contraste no haya resultado aceptable.

Con los resultados anteriores, se elaborarén planos de isoyetas diarias para distintos
periodos de retorno y se determinaran las intensidades horarias maximas asociadas a las
distintas duraciones de la lluvia. Para el calculo de dichas intensidades horarias maximas,
se elaborardn curvas de intensidad-duracion-frecuencia cuando se disponga de series de
precipitacion de distintas duraciones, estaciones pluviométricas seleccionadas.

1.7.4. Hidrologia

Dentro de este apartado se realizara la descripcion del sistema hidrolégico del area de
estudio. Asi, se describira por una parte la hidrologia existente en la zona, para
posteriormente analizar la dinamica de esta.

Se estableceran los contactos oportunos con el Organismo competente en materia de agua
en la zona de estudio. El objeto es recopilar la informacion disponible acerca de los
principales cauces localizados en el ambito de anélisis. De esta forma, se solicitaran las
series de registro de datos de los cauces interceptados, asi como informacién acerca de
inundaciones histéricas en la zona o sobre niveles de inundacion en crecidas
extraordinarias y criterios especificos para tener en cuenta en la definicion del drenaje.

1.7.5. Calculo de los caudales
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A partir de los datos de precipitaciones y la caracterizacion de las cuencas interceptadas
por el trazado, se determinaran los caudales maximos de avenida que servirdn de base
para el predimensionamiento de las obras de drenaje.

Se analizara el conjunto de la topografia de la zona y del trazado objeto de estudio, para
delimitar todas las cuencas cuyo desagiie natural se vea interrumpido por dicho trazado,
bien con cortes o con rellenos.

Se presentaran los planos de las cuencas interceptadas a dos escalas, una general en |a
que se reflejen los limites completos de las cuencas de mayor extension, y una de detalle
en la que se aprecie los limites de cada cuenca en las proximidades del trazado. Se incluird
un cuadro resumen con los datos fisicos necesarios para el calculo del caudal aportado
(kilometraje, sentido de la corriente, superficie, longitud de la cuenca hasta e! punto de
cruce, cotas de la cabecera y del punto de cruce, desnivel medio de la cuenca, pendiente
media de la cuenca y tiempo de concentracion).

Se debe utilizar fotografia aéreas, mapas de usos de suelos y mapas geologicos o
litoldgicos de las cuencas objeto del estudio para determinar el uso de suelo, para su
consideracién en la estimacion del coeficiente de escorrentia o del numero de curva.

1.7.6. Drenaje menor y mayor

En lo que respecta al drenaje, se pre dimensionaran todas las estructuras y las obras de
drenaje transversal necesarias para desaguar las cuencas hidrologicas interceptadas por
el trazado del proyecto.

Se tomara como referencia del predimensionamiento lo estipulado en el Manual de
Consideraciones Hidrolégicas e Hidraulicas para la Infraestructura vial en Centroamérica,
adicional al material de referencia publicado por el Ministerio de Obras Puablicas y
Transportes.

1.7.6.1. Drenaje menor

Se considera drenaje menor aquel cuyo caudal sea menor a 9.5 m3/s, se considerara un
diametro minimo de 1.50 m para el drenaje transversal y de 1.0 m para el drenaje
longitudinal.

Para los drenajes menores que estén ubicados en las cercanias de zonas urbanas, se
deberan considerar todos los elementos de un sistema pluvial completo, entre ellos
tragantes, colectores y su conexion hasta puntos de desfogue apropiados. Se debera
considerar un periodo de retorno de 25 aios para las estructuras transversal a la via y que
drenen cuencas de tipo rural, en el caso de cuencas urbanas o semi-urbanas, el periodo
de retorno se calculara para 50 afios. Para el drenaje longitudinal se utilizara un periodo
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de retorno de 25 anos. Es necesario incluir las memorias de calculo hidrolégico e hidraulico
de todas las estructuras de drenaje disefiados. Se podra considerar el analisis utilizando el
método racional si la cuenca tiene un drea menor a 2.5 km2.

1.7.6.2. Drenaje mayor
Se considera drenaje mayor aguel cuyo caudal sea mayor a 9.5 m3/s.

Se debera considerar un periodo de retorno de 50 afios para el predimensionamiento de
las estructuras de drenaje mayor. Es necesaric incluir las memorias de célculo hidrolégico
e hidraulico de todas las estructuras de drenaje predimensionadas. Se podra considerar el
analisis utilizando el método racional si la cuenca tiene un area menor a 2.5 km2. En caso
de ser mayor se debera realizar el analisis hidrologico considerando un paquete de
software HEC-HMS o similar y la modelacion hidraulica el software HEC-RAS o similar.
Ambos publicados por la Administracion Federal de Carreteras (FHWA), Departamento de
Transportes de los Estados Unidos.

1.7.7. Puentes

Para el predimensionamiento de las estructuras de puentes se debe de considerar todos
los lineamientos indicados en el Manua! de Consideraciones Hidroldgicas e Hidraulicas
para la Infraestructura vial en Centroamérica. Se debe de considerar un periodo de retorno
de 100 anos. El nivel minimo del fondo de viga debe considerarse a una elevacién mayor
a 1.5 m del nivel maximo de aguas. Es necesario considerar una avenida para un periodo
de retorno de 500 afios para analizar el comportamiento de la estructura y el analisis de
socavacion. Se debera realizar el andlisis hidroldgico considerando un paquete de software
HEC-HMS o similar y la modelacion hidraulica el scftware HEC-RAS o similar. Ambos
publicados por la Administracion Federal de Carreteras (FHWA), Departamento de
Transportes de los Estados Unidos (www.fhwa.dot.gov).

Entregables:
a) Informe de estudio hidroldgico e hidraulico de drenaje basicos que determinen las
escorrentias de la zona y necesidades de sistemas de evacuacion de aguas y
desfogues.

b) Planos de predimensionamiento de obras de drenaje incluidas en planos de planta perfil
de [a carretera y plano de cuencas.

1.8. Pre disefio de estructuras (incluye estructuras techadas y tunel):

Se estudiara la tipologia de los puentes, viaductos, estructuras techadas, tunel u otros,
analizando aiternativas para diferente nimero de vanos para los casos de puentss y
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viaductos, asi como, sistemas y métodos construccion (prefabricado, construccion en sitio
0 mezcla de sistemas) para estructuras techadas u otros, de forma tal que las soluciones
satisfagan las consideraciones ambientales, estéticas y estén acorde a un analisis técnico
economico. En general, se definira la tipologia (hiperestatica, de vigas prefabricadas,
voladizos sucesivos u otras) de las estructuras mayores {puentes y viaductos)} de manera
tal que las mismas puedan ser cuantificadas volumétricamente y, de acuerdo con e! andlisis
de suelos que se haya hecho o aproximado para las cimentaciones, se pueda cuantificar
las mismas de acuerdo a la intervencion propuesta (placas de apoyo simple, pilotes u
otras).

En los puentes y viaductos se tendrén en cuenta las luces adecuadas, funcion de la altura
de pilas y del tipo de cimentacion prevista. Para ello, se dimensionaran y valoraran varios
tipos de luces y las condiciones previstas de cimentacion.

Se cuidard muy especialmente este capitulo corespondiente a estructuras, analizando
cada caso aisladamente, cuidando al maximo los detalles estéticos en la tipologia a definir,
asi como el proceso constructivo adecuado a los condicionantes estructurales, geométricos
y ambientales del entorno donde se ubica la estructura.

En los casos de las estructuras techadas o tlneles falsos, se debera determinar la longitud
necesaria a proteger frente a caidas de blogues y deslizamientos. Asimismo, las soluciones
conceptualizadas deberan de responder al espacio disponible (limitandose en lo que se
pueda al derecho de via existente) a sabiendas que los potenciales sitios de construccion
de este tipo de estructuras se encuentran en el tramo 2, es decir, el parque nacional Braulio
Carrillo.

Por consiguiente, las estructuras previstas deben resultar del analisis técnico-econémico
en apego del espacio disponible, Criterio que debera regir a lo largo del sector del parque
nacional.

Entregables de estructuras:

a) Anteproyecto (Plan General) incluyendo nivel de agua maxima (En caso de puentes
sobre rios), nivel y tipo de fundaciones y estratigrafia de las perforaciones.

b) Tipologias de las estructuras techadas mostrada en una seccién tipica.
c) Ubicacion de las estructuras techadas en el sector del parque nacional.
d) Tipologia de la superestructura mostrada en una seccion tipica.

e} Tipologia de las cimentaciones propuestas.
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f) Tipologia del nuevo tinel mostrado en una seccién tipica.
g) Notas Generales (Normas de disefio, cargas de disefio)
h) Estimacion de cantidades referenciales

Entregables del tinel:

a)} Anteproyecto (Planta General) y perfil geoldgico-geotécnico.

b} Secciones tipo del tinel y de los emboquilles. Sostenimientos y revestimientos.
c) Ubicacion del tanel en el sector del parque nacicnal.

d} Tipologia de la superestructura y drenaje mostrada en una seccién tipica.

e) Notas Generales (Normas de disefio y mejores practicas en instalaciones y salidas de
emergencia)

f} Instalaciones del tunel
g) Estimacién de cantidades referenciales

1.9. Estudio basico de seguridad vial: estimacion de balizamientos, defensas y
senalizacién tanto horizontal como vertical.

En esta actividad se procedera al predisefio de la sefalizacion tanto horizontal como vertical.
Se determinaran de forma esquematica los elementos de balizamiento y seguridad vial tales
como vallas medianeras, barreras de seguridad tanto rigidas como flexibles (tipo new jersey
o flex beam), entre otros, todo lo anterior de conformidad con los estandares técnicos
vigentes.

Entregables:
a) Planta esquematica general de seguridad vial a escala 1:2000
1.10. Anteproyecto geométrico
Se cumplirda con las necesidades establecidas y con las regulaciones y reglamentos

vigentes en el pals para este tipo de proyectos, incluyendo una estimacién de las
cantidades referenciales del proyecto.
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Su representacion se hara mediante los elementos gréficos e iconograficos necesarios
para expresar claramente los aspectos conceptuales técnico- funcionales del proyecto. El
anteproyecto corresponde a la definicion general del proyecto, que es la base fundamental
para el desarrollo de los disefios de detalle estructurales, mecdnicos, eléctricos y otros
que, por la particularidad del proyecto, puedan ser necesarios.

Algunos aspectos especificos seran mas desarrollados, como por ejemplo el anteproyecto
geométrico y de las secciones tipicas, que permiten la definicién del espacio minimo
necesario para las obras. El anteproyecto servira de referencia para poder desarrollar los
planos constructivos por el posible adjudicatario de la obra de Concesion, sin necesidad de
realizar cambios sustanciales en la esencia conceptual del proyecto. En ese sentido, el
anteproyecto implica una etapa previa de andlisis del programa de necesidades de la obra
y de |a interpretacion e incorporacion de los estudios de ingenieria preliminar (topografia,
geotecnia, transito).

Todos los anteproyectos y estudios a nivel de factibilidad se realizaran conforme a la
Legislacion y Normativa vigente en Costa Rica y acorde con el Manual Centroamericano
de Normas para el Disefio Geométrico de Carreteras, SIECA 2011. En el caso que no se
pueda cumplir con alguna especificacion de la norma de Disefic Geométrico ya sea por
condiciones preexistentes del trazado o por limitaciones del derecho de via, se debera
remitir [a justificacion técnica respectiva.

El anteproyecto geométrico a entregar sera con un alcance a nivel de factibilidad ajustado
a la geometria existente, en escala 1:2.000, el cual mostrara componentes tanto en planta
como en perfil, tales como: anteproyecto en planta-perfil del tronco principal, anteproyecto
de marginales, anteproyecto de intercambios, anteproyecto de retornos y accesos,
predimensionamiento de secciones tipicas representativas, propuesta preliminar de
drenajes, huella preliminar de taludes tanto en corte como relleno, propuesta preliminar de

muros (esquematizados} y algin otro elemento que se considere relevante para el
anteproyecto de la carretera.

Para el trazado propuesto se estudiaran a nivel de factibilidad:

v Las velocidades maximas que podran alcanzar los vehiculos pesados, la conveniencia de
disponer carriles adicicnales y el analisis del gradiente de velocidades con los vehiculos
ligeros en relacion con la visibilidad disponible.

v" Revision de los peraltes existentes y algunos otros parametros del anteproyecto
relacionados con la geometria de la via existente.
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v" La ubicacion de los intercambios y sus distancias de visibilidad. Las vias de servicio
(marginales) en relacion con los intercambios y accesos, tanto con la via principal como
con las propiedades colindantes.

v" Los accesos con su tipologia, distancias de visibilidad, movimientos permitidos, posibles
agrupaciones y relacion con las vias de servicio.

Entregables:

a) El anteproyecto geométrico comprendera como minimo las siguientes laminas, las
cuales deberan elaborarse con el formato requerido por el Colegio Federado de
Ingenieros y Arquitectos de Costa Rica (Sistema APCY):

b) El trazado y la geometria completa del anteproyecto se presentaran en forma
digitalizada e impresa, con las mismas caracteristicas y formatos que la topografia
sobre la que se haya estudiado.

c¢) Ubicacién del proyecto {a nivel macro y micro).

d) Cartografia general de la zona del proyecto en escala 1:10.000 o similar, donde se
muestre la ubicacién en planta del proyecto, diferenciando los diferentes tramos
representativos.

e) Caracteristicas geométricas de los diferentes tramos en que se dividira el proyecto.

f) Secciones tipicas generales para cada tramo representativo del proyecto y algunas
otras que se consideren convenientes.

g) Planta y perfil del tronco principal a escala 1:2000, con informacién de la linea
horizontal, de la rasante, incluyendo plan general de puentes, intercambios, retornos,
bahias para autobuses y otros que se considere convenientes para un mejor
anteproyecto.

h) Planta de las intersecciones e intercambios a escala 1: 1000

i} Planta de las marginales.

j} Notas generales indicando la normativa geométrica y las especificaciones técnicas
generales a cumplir.

k) Tabla con normas de disefio a usar en el proyecto.
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1) Esquemas para el desarrollo de la super elevacién y el sobre ancho, elementos de las
curvas horizontales (circulares y espirales de transicion), elementos de las curvas
verticales parabélicas (cresta y columpio).

m)Tipologia de los posibles accesos que generaran en el proyecto.

n) Propuesta general sobre los tipos de retorncs a implementar en el proyecto.

o) Laminas en planta a escala 1:2000 de areas fuera del derecho de via afectadas por el
anteproyecto propuesto.

p) Justificaciones Técnicas de excepciones adoptadas a las normas
g) Informe sobre el Mosaico catastral con listado de propiedades a adquirir o expropiar,
areas, estimacion de valor inicial de acuerdo con los parametros del Ministerio de
Hacienda y el DAVI-MOPT y presupuesto referencial de adquisiciones.
1.11. Planes y presupuestos
En este informe se debera definir el alcance preliminar y hacer una estimacién detallada a
nivel de anteproyecto de las cantidades de obra involucradas y un desglose de los costos
estimados del 20% del item que generan el 80% del costo general de las obras y de los
costos de cada uno de los servicios que tendra que brindar el concesionario durante la
ejecucion del Contrato de Concesion, especificamente en las labores de construccion,
operacion y mantenimiento dentro del Corredor.
El informe de servicios a cargo de Concesionario debera abarcar, pero no limitarse, como
minimo {excepto en los casos que no apligue y asi sea avalado por la Administracion
Concedente) los siguientes puntos
1.11.1. Operacion
a) Operacion de Estaciones de Pesaje
b) Operacion de Estaciones de Peajes
c¢) Vigilancia del Corredor
d) Atencion Accidentes e Incidencias en el Corredor

e) Atencién al Usuario

f) Estaciones de Conteo
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g) Sistema de Comunicaciones

h) Centro de Control de Cperaciones
1.11.2. Mantenimiento rutinario y peridédico

a) Derecho Via

b) Chapea

¢) Limpieza

d) Remocion de Derrumbes

e) Obras de Drenaje

f) Pavimentos

g) Estructuras

h) Sefalizacién Horizontal y Vertical

i} Equipamiento y Estaciones de Peaje

j} Gestion mediante cumplimiento de parametros de desempefio e Indice de
Cumplimiento de Mantenimiento

Entregables: Se entregara un informe con los planes preliminares
1.12. Presupuesto referencial de anteproyecto de construccion

Se realizara una estimacion con desglose de los costos de obra civil, de equipamiento, de
mantenimiento, administraciéon y operacién del proyecto, considerando todos los
elementos, obras y servicios propuestos en el estudio. Para estos efectos se calcularan
precios unitarios de contrataciones recientes que haya realizado el MOPT como
complemento a los perfiles de costo desglosado para el 20% de los item que generan el
80% del costo total de las obras, el desglose de gastos relativos a |a obra se hara conforme
a los items establecidos en el CR-2010. Se considerard en los precios unitarios las
exoneraciones que establece la Ley de Concesiones, asi como la posibilidad de usar
equipos de construccion bajo el régimen de importacién temporal.

A partir de la informacidn obtenida de los estudios especificos realizados, se determinara
su costo en el que se contemplaran los siguientes capitulos:
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1. Preliminares
Movimiento de tierras

Drenaje

PR (2 s 1

Pavimento

5. Estructuras

6. Obras de contencién

7. Senalizacion, balizamiento y seguridad vial

8. Sistemas de control y gestion de transito

9. Obras complementarias

10. Medidas correctoras de impacto ambiental

11. Reposicion o reubicacion de servicios afectados

12. Mantenimiento, rehabilitacion, conservacion y explotacién

13. Expropiaciones

14. Sistemas y Equipos
Entregables:

a) Lista de la totalidad estimada de las cantidades referenciales de obra incluyendo tanto
el 20% de item mayores como el 80% restante del estimado de item que intervienen

en la obra.

b) Presupuesto con desglose en los items principales y referencial en los items menores
de obra a precios recientes de mercado.

c) Informe sobre el Mosaico catastral, con presupuesto y las cantidades referenciales de
obras. .En la etapa de proposicion del proyecto y con base en la informacién recopilada
y complementando los datos con el debido estudio catastral- de la zona de interés se
generara un mosaico de planos catastrados de las propiedades colindantes al trazo
del proyecto. Se determinara las areas propiedad de los administrados a las que sera
necesario realizar expropiaciones. Finalmente, con base en los mapas de valores
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homogéneos oficiales del Ministerio de Hacienda se analizara cada uno de los predios
sujetos a expropiacion y se generara un presupuesto basico.

d) Lamina de montaje de planos catastrados de las propiedades colindantes al trazo del
proyecto en que se muestra las areas susceptibles de expropiacion.

e) Montaje de las dreas susceptibles de expropiacion sobre [os plancs reguladores.

f) Estimacion referencial de acuerdo a mapas valor y estudios de valorizaciones
recientes en la zona del valor de las propiedades a expropiar.

1.13. Estudio de Impacto Ambiental

Con la resolucidén de la SETENA por la entrega del formulario D1 o los formulario D1 en
caso de ser mas de uno en caso de variar el trazado — Documento de Evaluacion
Ambiental, de los estudios preliminares de |a fase de factibilidad — se debera tomar en
cuenta los términos de referencia solicitados por Setena, para la realizacion de los estudios,
sea para un Plan de Gestion Ambiental y/o Estudio de Impacto Ambiental segln
corresponda a la seccidn analizada. (Alternativa por definir durante el estudio de
Factibilidad).

Entregables:

a) Se entregara el Estudio de Impacto Ambiental en cumplimiento con los requerimientos
de SETENA.

1.14. Alumbrado y servicios publicos
Identificacién de los actuales sistemas eléctricos.
Elaboracion de los disefios para los servicios afectados a lo largo de todo el tramo.

Presentacion de disefios a las distintas distribuidoras eléctricas, para el debido proceso del
estudio de ingenieria.

Disefio de anteproyecto para iluminacion:

Se rehabilitaran las obras de iluminacion vial existente de los tramos de la concesion; asi
como la iluminacién de las zonas destinadas a la prestacion de servicios complementarios
previstos, también se contemplard la iluminacién de las zonas de intercambio,
intersecciones y paradas de autobuses.
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Entregables:
a) Informe con antecedentes recopilados
b) Diagramas de planta, fuerza, control e iluminacién
c) Diagramas unifilar.
d) Memoria de calculo
1.15. Estudio de Arquitectura y Urbanismo
1.15.1. Urbanismo:

El estudio preliminar de urbanismo y paisajismo para el proyecto se hara en los siguientes
tramos:

1) Barrio Turnén - Limite Parque Nacional Braulio Carrillo en Zurqui v,

2) Sector vial dentro del parque nacional Braulio Carrillo hasta |z interseccién con la
ruta nacional No. 4.

Lo anterior teniendo en cuenta tres aspectos fundamentales:

Funcional de movilidad vehicular, peatonal, de bicicletas (*), accesibilidad a predios y
edificaciones, confort funcional, seguridad {Gnicamente en los casos que se aplique y se
determinen).

(*) Unicamente en el tramo semiurbano.

Psico-Visual de Confort Psicolégico e Imagen Visual en busca de identidad visual y
ordenacion del paisaje, incorporando y proporcionando el equilibrio adecuado entre las
diferentes estructuras funcionales y paisajisticas componentes de este.

Paisajistica y Eco-Ambiental, de armonizacion entre las estructuras eco-ambientales
existentes con la estructura funcional y urbanistica del proyecto vial planteado.

Proponer un entorno compatible y afin a la estructura ecoldgica existente sobre la zona de
influencia. Las especies para implantar estaran soportadas sobre metodologias que para
efectos de seleccion de especies se propondran en matrices para seleccién y desarrollo.
En cuanto a la aprobacion de las especies, se solicitardn mesas de trabajo con las
entidades ambientales encargadas, para verificar su visto bueno.
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A continuacion, se relacionan los componentes del anteproyecto para el paisajismo y
urbanismo:

1. Antecedentes del proyecto,

2. Condiciones del proyecto.

3. Objetivos y alcances.

4. Diagnostico urbano.

5. Generacion de la alternativa de anteproyecto.

6. Concepcion de las soluciones a implementar de las diferentes estructuras
arquitectonicas en concordancia con las normas, decretos y manuales vigentes.

7. Informe técnico y propuesta.
Entregables:
a) Plantas de anteproyecto urbano - paisajistico y del espacio pUblico.
b) Informe del esquema basico.
c) Cronograma preliminar de construccion de las obras.
1.15.2. Estudio de Arquitectura — Edificaciones y plazas de peaje

Se realizara el dimensionamiento conceptual del edificio de operacion y las plazas de peaje
que componen el proyecto.

Incluye los siguientes componentes:

1. Estaciones de peajes en los sitios determinados en los estudios a desarrollar en la
etapa de preposicion.

2. Edificio de operacion.
Entregables:

a) Plantas de anteproyecto de los componentes para el Edificio de Operacién y las plazas
de peaje.
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b) Informe del esquema basico.
¢) Cronograma preliminar de construccion de las obras.
1.16. Servicios Plblicos afectados

Para los servicios de agua potable, alcantarillado de aguas pluviales, alcantarillado de
aguas servidas y canales afectados por las modificaciones propuestas, se elaboraran los
anteproyectos de modificacion respectivos.
Para los servicios de electricidad, telecomunicaciones, y otros servicios no considerados
en el parrafo anterior, se coordinara con las instituciones que prestan dichos servicios para
que éstas indiquen los procesos y/o requerimientos basicos para el traslado de las obras.
En los planos del Anteproyecto Vial se incluiran las propuestas preliminares de reubicacién
y especificaciones relativas a las obras de reubicacion de servicios piblicos, de acuerdo
con lo definido en los parrafos anteriores.

El anteproyecto de reposicién de servicios pablicos en la zona de influencia del proyecto
supone las siguientes tareas:

Ubicacion de las redes existentes del sistema potable y sanitario y su relocalizacién
ajustandose al proyecto y a las nuevas estructuras necesarias para el adecuado
funcionamiento de este.

Coordinacién con las Instituciones involucradas, intercambio de informacion.

En caso de ser necesario visitas a campo en conjunto con las empresas de servicios
publicos necesarias, para definir todas las necesidades.

Entregables:

a) Planos con ubicacion preliminar de los servicios existentes de acuerdo con informacion
disponible en las instituciones respectivas y al levantamiento topografico.

b) Plano con anteproyecto de reposicion de servicios de acuerdo con la propuesta
preliminar de la reubicacion del servicio de la via.

1.17. Especificaciones generales y especiales que sean requeridas.
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Se debera entregar una propuesta para las especificaciones generales y especiales que
requiera el proyecto a fin de incluirias en el respectivo cartel de licitacién. Asimismo, se
debera enumerar toda la normativa técnica aplicable a las obras tanto de construccién
como de mantenimiento durante la fase de operacién.

1.18. Factibilidad financiera.
El informe de la Factibilidad Financiera debera describir el Modelo Financiero desarrollado
para evaluar la factibilidad econémica y financiera del proyecto, de acuerdo con el marco
legal de Costa Rica. Asimismo debera reflejar las condiciones econdmicas del pais y las
condiciones del mercade que podrian influenciar en la decisién de inversionistas privados
para invertir en el proyecto.
Por lo tanto el Modelo Financiero se enfocara en estimar el nivel de ingresos generado por
la recaudacion de tasas de peajes y su capacidad para cubrir los costos anuales de
operacion, gastos de capital y el servicio de la deuda y generar un adecuado retorno a la
inversion para diferentes clases de inversionistas.

El informe de Factibilidad Financiera debera desarrollar como minimo los siguientes
apartados:

1. Descripcion general del proyecto

2. Terminos basicos del futuro Contrato de Concesion

3. Ubicacién y dimensionamiento preliminar de Plazas de Peaje

4. Estimacién de Trafico

5. Descripcion de elementos del Modelo Financiero

6. Estructura Tarifaria Preliminar y Estimacion de Ingresos

6.1. Estimacion Costos de Capital (CAPEX) Costos de Desarrollo

6.2. Costos de Construccion Obra Civil

6.3. Costos de construccion de obras complementarias (obras parque nacional)
6.4. Costos de Equipamiento

6.5. Otros Costos
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7. Estimacion de Gastos (OPEX):

7.1. Operacidén y Mantenimiento rutinarios

7.2. Costos de Mantenimiento Mayor Obra Civil y Equipos

7.3. Canones

7.4. Garantfas y Seguros

8. Definicion de Hipotesis Econdmicas y Financieras

9. Estructura de Capital

10. Alternativas de financiamiento.

11. Condiciones Deuda a Largo Plazo

12. Condiciones de Deuda a Corto Piazo (en caso que se requiera)

13. Estimacion de costos de transaccion (Comisiones, Intereses en periodo
construccion,)

14. Estimacion de Cuentas de Reserva en caso que se requieran
16. Hipdtesis de Depreciacion

16. Hipdtesis Fiscales-Contables

17. Definicion de Caso Base

18. Analisis Financiero Caso Base

19. Analisis de Sensibilidad sobre Caso Base

20. Paquete preliminar de garantias hacia los acreedores necesarias para la
bancabilidad del proyecto

1.19. Estudio de beneficios Socio-econdmico
Se debera realizar un analisis detallado de todos los costos directos asociados a la

operacion antes — después del proyecto de concesidn, tomando en cuenta aspectos
economicos, sociales, ambientales, de seguridad vial, entre otros. lLos costos del
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transito se deben analizar, tanto de los usuarios directos como del resto de miembros
de la sociedad en los que también recaen los costos de operacion de la carretera

Entre los alcances del estudio se contempla |la recoleccion de las conclusiones del
estudio de demanda por realizar que detallen las demoras y niveles de servicio del
corredor.

Entregable
a) Se entregard un informe técnico con el andlisis de los resultados.
1.20. Analisis de Riesgos
Productos para el analisis de riesgos:
1. Identificacion, definicién y evaluacion (probabilidad e impacto) de riesgos.

Se realizaran ejercicios que permitan identificar, definir y valorar los riesgos generales
(técnicos, sociales, econémicos, financieros, ambientales, entre otros) implicitos en el
proyecto. La valoracion inicial preliminar puede ser cualitativa y basada en ia experiencia
de los expertos técnicos o la evidencia de su importancia en proyectos similares. Se
valorara, tanto la probabilidad de que el riesgo ocurra como el impacto que tendria en el
proyecto la realizacion de dicho riesgo.

2. Definicién de una estrategia de manejo, monitoreo y mitigacion de riesgos.

Una vez sean definidos y valorados los riesgos, se propondran estrategias para administrar
dichos riesgos. Toda estrategia valida permitird que la parte que absorbe el riesgo pueda
disminuir su probabilidad de ocurrencia o minimizar el impacto que genere su
materializacion.

3. Propuesta de distribucion de riesgos.

Con base en las labores de sondeo a realizar ante contratistas y financiadores de
proyectos, las condiciones del mercado y las disposiciones que hayan emitido las entidades
de gobierno en materia de asignacion de riesgos en el proyecto se realizaré una propuesta
de distribucion de los riesgos del proyecto, siempre bajo el principio de que el riesgo debera
ser absorbido por la parte que tenga mayor capacidad e idoneidad para gestionario y
mitigario.

4, Matriz de riesgo.
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Ya ajustada |a probabilidad y el impacto de los riesgos del proyecto por las estrategias de
mitigacion, se procedera a realizar la matriz de riesgos del proyecto. La matriz de riesgo
sirve como un resumen del analisis de riesgos del proyecto que permitira a las entidades
reguladoras comprender claramente la definicién del riesgo, su asignacion entre el socio
publico y privado, la probabilidad de ocurrencia, la valoracion de su impacto en caso de
ocurrencia, y al finalizar el estudio, las clausulas explicitas del contrato en donde se
distribuye dicho riesgo.

Entregables:
a) Matriz de Riesgos del proyecto.
b) Se entregara un informe técnico con el andlisis de los resultados.
1.21. Bases técnicas y economicas para cartel de licitacién.
El proponente presentara una propuesta de redaccion de las bases legales, técnicas y
econdmicas por medio de un modelo de cartel para la Licitacién Publica Internacional que
se ajuste a la normativa legal establecida en las diferentes leyes de la Republica que

regulen o intervengan en la contratacién administrativa.

El cartel de la licitacién final le corresponde exclusivamente a la Administracién
concedente, quien respetard las caracteristicas esenciales del proyecto que se apruebe.

Este entregable se encuentra condicionado a la aprobacion de la propuesta de los
estudios factibilidad, los cuales deberan ser avalados por medio de resolucién motivada
seguin el articulo 27 del RPIP.
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ANEXO Il

CONSIDERACIONES TECNICAS QUE LA ADMINISTRACION CONCEDENTE LE SOLICITA
AL CONSORCIO HSOLIS-GETINSA. EN LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD (ETAPA DE
PROPOSICION)

CONSIDERACIONES DE LA ADMINISTRACION CONCEDENTE Y LA FORMA EN QUE SE
ATENDERAN POR PARTE DEL PRIVADO

En los resultandos y en el considerando tercero de la Resolucién de aceptacion inicial, se hace
mencion a las consultas hechas a las distintas entidades y érganos publicos relacionados con
el proyecto. En este Anexo se hace una sintesis de las manifestaciones de dichos entes y
organos. Lo contenido en este Anexo, asi como el propio texto de los oficios respectivos que
constan en el expediente, debera ser analizado dentro de los estudios de factibilidad por parte
del proponente, para lo que deberd cumplirse con la entrega del cuadro referido en el
Considerando Tercero de la Resolucion de aceptacion inicial.

1. AGENCIA DE DESARROLLO DE POCOCI (ADEPO), CON CRITERIO DEL GRUPO JURIDICO
POcOCI Y TRASLADO DE CORRESPONDENCIA DEL DESPACHO DEL SENOR MINISTRO
DM-2018-5344.

La creacion de la ruta 32 como proyecto de interés para el pais, se da con anterioridad a la
creacion del Parque Braulio Carillo, esto debe ser muy importante porque al crear el Parque
se establece el respetar los derechos de via de la ruta.

La Ley de creacion el Parque Braulio Carrillo establece en el Articulo 2: Para todo lo que
se refiere a asuntos viales, se excluye como area del Parque el Derecho de via de la
carretera de San José Guapiles.

El departamento de Prevision vial , conforme el Reglamento de los Derechos de Via y
Publicidad Exterior, determiné que el derecho de via de la ruta 32 es de 50 metros,
debiéndose tener esta determinaciéon como prevaleciente par todos los cien kilometros que
contempla desde Tourndn hasta Siquirres.

Cualquier interpretacion que se haga con respecto al derecho de via de la ruta 32, debe
partir de una objetividad, todo desarrollo humano conlleva un impacto en el ambiente, tanto
el Legislador como el Administrador en aplicacién a ia Ley determinaron que la franja del
terreno que contempla la ruta 32 desde Tournén hasta Siquirres era una necesidad
imperante para el desarrollo no solo de la provincia Caribefia, sino que era un pilar
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fundamental para el desarrollo del pais y que debia estar excluida cualquier area protegida
de afectar a esa franja, fue asi como la Ley de creacion del parque Braulio Carrillo
contemplé la desafectacion de esa franja de terreno y no limita la distancia de la
desafectacion. Apegados a la Ley, la ruta 32 a todo largo cuenta con un acho de 50 metros,
entendiéndose que el parque Braulio Carrillo no contempla los 50 metros de ancho que de
tener la carretera nacional 32.

2. Los 50 metros de ancho que atraviesa el parque Braulio Carrillo, estan fuera de ese parque
y por tanto la Administracidén de esa franja de terreno es potestad del Ministerio de Obras
Publicas y Transporte, pudiendo destinar las areas que no forman parte de la calzada, a
cualquier actividad o proyecto, siempre y cuando no comprometa la estabilidad del objeto
principal como lo es el libre transito, el mejoramiento que requiera la ruta 32 y no ponga en
peligro la seguridad de los usuarios,

3. AUTORIDAD REGULADORA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS (ARESEP)

La estructuracion propuesta de las tarifas a cobrar por concepto de peajes debera
eventualmente ser presentada ante dicha Autoridad de previo a |a Licitacién Internacional, para
lo cual se considera necesario que exista participacion temprana en el proceso de desarrollo
del proyecto, en caso de e que se le dé tramite, a fin de promover una atencion oportuna y
eficaz dado que el criterio de esa autoridad es vinculante. (ver folios 04254-04255 del
expediente administrativo).

4. SECRETARIA TECNICA NACIONAL AMBIENTAL DEL MINISTERIO NACIONAL DE
AMBIENTE Y ENERGIA

..."Segun el criterio de dimension longitudinal, la categorizacion resultante del proyecto es A, y
por ende, el tipo de instrumento de evaluacion de impacto ambiental que debera utilizar en sus
fases iniciales, es el D1, a fin de recibir la fijacion de los términos de referencia especificos. En
conclusién con base a lo expuesto, es criterio de la Secretaria que el proyecto propuesto,
resefiado y caracterizado, esta comprendido en los listados de proyectos, obras o actividades
sujetos a EIA previamente a iniciar la ejecuciéon. Por lo que...” posibilita la finalidad de dar
cumplimiento al Articulo 17 de la Ley Organica del Ambiente, asi como responder a las
necesidades de eficiencia y eficacia en el proceso de la Evaluaciéon de impacto ambiental que
debera cumplir.

Ademas esa secretaria emite la siguiente nota: ..."Los proponentes de este proyecto deben tomar
en consideracién que para iniciar el proceso de |la Evaluacion de Impacto por parte de la SETENA,
en el area de! Proyecto no debe existir otro proyecto en proceso de ejecucion. Por la razones: 1.
De acuerdo a la Ley de Bio diversidad EIA debe llevarse a cabo de forma integral.2.Si un proyecto
con VLA esta en ejecucion, el proceso de la EIA no ha concluido, pues se encontrara en fase de
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seguimiento ambiental y no podra determinarse el cumplimiento de los compromisos adquiridos
hasta que se lleve a cabo el cierre técnico y de tal forma poder determinar las condiciones finales
del area del proyecto, las cuales a la vez deben estar claramente definidas, pues representaran
la linea base para un posible nuevo proyecto en la misma linea...”

5. RECOPE

Indica tomar en cuenta que sobre el tramo del proyecto se tienen las siguientes intervenciones:

Tuberia de 300 mm: esta tuberia se encuentra instalada subterranea a una profundidad
promedio de 1.2 segun norma, desde el inicio del tramo propuesto hasta el estacionamiento
6+000 aproximadamente.

Tuberia de 150 mm: que cruza la ruta 32 en el inicio del tramo, por lo que requeria realizar
un nuevo cruce de via por este sector con una longitud de 50m.

La informacion detallada se ubica en el folio 004429 del expediente administrativo.

6. COLEGIO FEDERADO DE INGENIEROS Y ARQUITECTO DE COSTA RICA(CFIA)

La propuesta debe dar continuidad vial entre la ruta de circunvalacion como un recolector y
distribuidor de vehiculos, hasta que finalicen los trabajos de ampliacién en el restante tramo de
ia ruta 32.

7. COMPANIA NACIONAL DE FUERZA Y LUZ (CNFL)

Los trabajos de re ubicacién de la actual red de distribucion eléctrica media y baja tension hacia
nuevo sector dentro del derecho de via a definir dentro de su competencia el tramo entre el Rio
Virilla y el Tanel Zurqui; no se pueden definir con claridad la afectacién y los trabajos
correspondientes y los costos asociados. Ademés podrian ser llevados cabo por una empresa
particular autorizada en caso de que asi se estime oportuno pro las mismas necesidades del
proyecto. El disefio para la intervencion de la infraestructura eléctrica podrian ser desarrollados
por un tercero con la asesoria del CNFL en su defecto esta Gltima también los podria realizar
siempre y cuando se suministre la informacion minima necesaria para determinar los alcances
de la mencionada intervencion a saber, planos de diseiio final de la carretera, intercambios,
intersecciones, entre otros.

Sobre la ampliacion de la carretera manifiesta:..."” es importante conocer si en algin tramo de
la futura ampliacion se dejara isla central para |z instalacién de posteria de alumbrado. En caso
de considerar iluminacion de este tramo de carretera es importante conocer si la misma sera
a todo lo lago incluyendo las matinales, salidas e ingresos o simplemente sera para la
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intersecciones, paradas de buses, pasos peatonales, peaje, centros de servicio a usuarios,
entre otros. De utilizarse iluminacion vial esta debe ser con tecnologia LED y debe cumplir con
las especificaciones que determine el CNFL..."

En cuanto a aspectos generales, solicita considerar si se ofreceran servicios de atencion a
usuarios de la carretera como centros de informacién, sanitarios, telefonia, primeros auxilios
para personas y vehiculos y se indica la ubicacion de los centros de control de operaciones. Y
si es el caso se debe contemplar el suministro de servicio eléctrico.

A la vez solicita prevenir el servicio eléctrico y de iluminacién en dos etapas del proyecto:
durante la construccion y durante la operacion y mantenimiento rutinario de la carretera.

En cuanto a las obras complementarias solicita lo siguiente:

1. Definir si el cableado es con red aérea o red subterranea

2, Silailuminacion cubre todo el tramo de carretera o se por sectores

3. Siincluye o no el reforzamiento de iluminacién en intersecciones, pasos peatonales y
paradas de buses, entre otros.

4. Incluir dentro de los costos de operaciones, el mantenimiento del alumbrado de la
carretera y el costo de la energia por ese concepto.

5. Partiendo del hecho de que el actual tinel Zurqui cuenta con iluminacién centralizado, asi
como zonas de aproximacion, por lo que es necesario que el CNC suministre a CNFL,
en su momento los planos o diseiios en caso de ampliacion o duplicacion y ademas
informar si se van a colocar tineles falsos en ofros sectores de la via, para calcular los
requerimientos de energia eléctrico y alumbrado.

6. Se adjunta un informe denominado: “Informe monto de infraestructura eléctrica existente
sobre la ruta 32".

Toda la informacion sobre CNFL se encuentra en los folios 04348 al 04367 del expediente
administrativo.

8. SISTEMA NACIONAL DE AREAS DE CONSERVACION (SINAC)

Los puntos medulares del Informe de Valoracién Técnica-ambiental de! proyecto Mejoramiento
y rehabilitacion de la Ruta Nacional 32, Sector Tibas-Ruta Nacional 4, son los siguientes: (ver
folios del 04376 al 04406 del expediente administrativo)

1. Impacto ambiental: pese a que la Ruta Nacional 32 tiene 41 afios de haberse construido,
los impactos ambientales alin persisten en la zona y sobre la vida silvestre que habita
en dicha area protegida, en especial por falta de estructuras que permitan la conectividad
del paisaje que produce division a los ecosistemas.

2. Tomar en cuenta las 11 areas ambientales fragiles localizadas en la Ruta 32,

71
Consejo Nacional de Concesiones
Tel 2253-0211, Fax (506) 2253-0852
Apartado postal 1808-1002 San José, Costa Rica
www.cnc.go.cr



< cic

smrs e Concesiones JUNTA DIRECTIVA

3. Medidas para minimizar el impacto en la vida silvestre vulnerable (109 especies segin
las investigaciones) al impacto vial.

4. En cuanto a la Legislacion ambiental: Ley de Conservacion Silvestre 7317 y su
Reglamento Ejecutivo 10548-MINAE, Ley Organica Ambiental No.7554, Ley de
Biodiversidad No. 7788 y su Reglamento Ejecutivo 34433-MINAE, Ley Forestal No. 7575
y su Reglamento Ejecutivo 25721-MINAE, Ley de Creacion de Parques Nacionales 6084,
Ley de uso, manejo y conservacion de suelos 7779, Ley de aguas 276, Reglamento
General sobre los procedimientos de Evaluacion del impacto ambiental (EIA), Decreto
Ejecutivo 31849.

5. La delimitacion de! derecho de via y proceso de construccion asociados a la ampliacidn
de la ruta 32 provocara la afectacion de los limites o reduccion del area del Parque
Braulio Carillo, lo cual solo puede darse por medio de una Ley de la Republica y estudios
que justifiquen este cambio.

6. En la fase de operacion del proyecto se debera incluir mecanismos econdmicos
necesarios para asegurar que el monitoreo y mantenimiento de las medidas ambientales
de mitigacién y compensacién propuesto se mantenga.

7. Recomendaciones para desfragmentar las Areas Ambientales Fragiles: tuneles falsos
de uso mixto, valoracion de !a cantidad de carriles por motivo de los pasos de fauna
inferiores y aéreos, tomar en cuenta el estrato del bosque llamado dosel, asegurar pasos
de fauna inferiores reales, la colocacién de malla en todo el margen de larutaen esencia
de aéreas ambientales fragiles.

9. MINISTERIO DE HACIENDA

Demostrar en la estructura financiera en la etapa de factibilidad, que las tarifas por concepto de
peajes en la fase de construccidn son una mejora a las condiciones financieras y econdémicas
del modelo de negocio de forma que satisfaga el interés publico.

De acuerdo a las condiciones fiscales vigentes no es posible gestionar el riesgo fiscal asociado
a un ingreso minimo garantizado con el porcentaje de un 90%.

Presentar la maxima transparencia en los riesgos donde se demuestre las ganancias de
eficiencia.

Presentar los estudios necesarios para poder medir la bancabilidad del proyecto: disposicion
de pago, demanda, entre otros sin obviar las sensibilidades considerando otros proyectos como
lo es Puesto Fronterizo de Tablillas y Tren de carga.

Determinar con claridad la adecuada distribucion de riesgos, el tipo de riesgo y eventos
identificados por el privado.
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Incluir los ingresos que se proponen por actividades comerciales del concesionario en el modelo
financiero, el cual es un dato importante como parte del retorno de la inversion de la
construccion, operacién y mantenimiento.

Valorar un modelo de negocio para iniciativa privada en donde la estructuracion financiera
considere dentro de la inversidn de capital, las obras conexas u obras adicionales cargo de la
Administracidn para garantizar los niveles de servicio de la carretera.

Conocer los costos de referencia de acceso al crédito con el fin de garantizar una estructura de
costos financieros optima.

Debe garantizar la coordinacion institucional para expropiaciones, servicios ptblicos y cualquier
otra variable del Estado.

10. CONSEJO NACIONAL DE VIALIDAD {CONAVI)

Mediante oficio ACA-1-19-711(74) del 20 de diciembre del 2019, el consejo de Administracién
del CONAVI manifiesta: ..."Este consejo no ve impedimento para que ese consejo {CNC)
continué con dicho proyecto...” Acuerdo 9 en firme. Adicionalmente, tomar nota de que el
CONAVI ha incluido dentro de su presupuesto, la ejecucion de la ampliacion del tramo de via
entre el puente sobre el rlo Virilla y la interseccidn a San Miguel {(Ruta Nacional No. 104),
incluyendo el intercambio que se debera construir en este sitio. Por lo anterior, el proponente
debera tomar las previsiones del caso para coordinar con et CONAVI los estandares a aplicar
para este tramo de la via y, eventualmente, si asi se requiere, no considerar los costos de
construccidn de este tramo de via e intercambio San Miguel pero sl considerar los costos del
futuro mantenimiento durante la operacion de la potencial concesion.

11. CONSEJO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL {COSEVI)

1. Se solicita para etapa de factibilidad la evaluacion del funcionamiento potencial de
seguridad vial del disefio conceptual con respecto a localizacion de la ruta y su trazado
geométrico, desplazamiento de usuarios.

2. El impacto directo o indirecto sobre las comunidades locales, en tanto la propuesta de
duplicar la ruta nacional 32 en las etapas de disefio preliminar, disefio especifico, etapa de
construccion, etapa pre apertura, etapa post apertura y etapa de operacion de la via

3. Evaluar cémo afectara la continuidad de la red vial o redes viales adyacentes

4. Se recomienda segun el alcance del proyecto, articularse en fases o etapas de ejecucion
para lograr el objetivo que se quiere lograr.

5. Se requiere un analisis de la planificacién territorial, con base a la propuesta de la
localizacién de la ruta.
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6. Se requiere un andlisis del suelo con base a la propuesta de localizacion de la ruta que se
estudie.

7. Se requiere un disefo particular de los pasos de faunas especificos que se encuentren en

el

habitat de las areas afectadas a partir del trazado propuesto.

8. Se requiere una investigacion de accidentes (siniestros) viales, estableciendo un periodo
de estudio para que sea analizado y que dicho analisis sea considerado en el disefio
geométrico.

9. Se requiere una gestion de seguridad vial para todos los usuarios, en todas las etapas del
proyecto vial, entendiéndose como la creacién de un Plan de Control de transito en obras,
en cumplimiento con el Decreto Ejecutivo no. 38799-MOPT.

12. DIREC

CION DE SECRETARIA DE PLANIFICACION SECTORIAL DEL MOPT.

La Secretaria de Planificacién traslada el informe APS-EPPPS-2019-51 suscrito por la Unidad

de Pro
lo que

1.

2
3.
4

ceso de elaboracién de planes, programas y proyectos sectoriales. En sintesis, el informe
apunta sobre la iniciativa consultada es lo siguiente:

Se debe contemplar dentro de los estudios las alternativas como pavimento rigido y
semirrigido.

. Se debe contemplar la duplicacién sobre la estructura del puente Quebrada Gonzalez.

Es importante que CONAVI participen en todos los procesos subsiguientes.

. Tomar en cuenta las recomendaciones emitidas por el Proceso de Gestion Ambiental y

Social para los proyectos del Sector de Transporte e Infraestructura remitidos mediante
oficio SPS-PROGAS-2019-157 y anexos.

Este proyecto no varia el Derecho de Via {50 a 20m), por lo que las obras no generan
ampliacion o invasion de nuevas areas del parque nacional Braulio Carillo, es decir, no
es necesario tramitar ante SINAC-MINAE un nuevo convenio lo que da agilidad al
proyecto.

En el estudio de prefactibilidad financiero se han encontrado debilidades en el andlisis,
asociado a la falta de estimaciones econémico-sociales que permitan conocer los
beneficios y costos que involucra para la sociedad y asi determinar el efecto que el
proyecto tendra sobre el bienestar de la misma. Los datos presentados en las
estimaciones financieras no contienen formulas por lo que no es posible la verificacion
del fiujo ni el calculo de los indicadores de rentabilidad financiera.

Los costos de la obra, no han sido estimados en coordinacion con el CONAVI, por lo que
se podria asumir que corresponden a valoraciones propias del postulante.

La estimacion de tarifas de peajes, no se logra identificar si se coordiné con el
Departamento de Peajes de CONAVI, por lo que las valoraciones son propias del
postulante.

Seria conveniente realizar un analisis de rentabilidad bajo el mecanismo de
endeudamiento con la autosuficiencia del proyecto, para saldar la deuda por medio de
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ingresos por concepto de peajes. Asi analizar actual de la via en los tramos propuestos
a intervenir por el Consorcio HSolis y GETINSA, sobre los diferentes escenarios de
incremento de peajes actuales y la proyeccion de los mismos y asi determinar cudnto
tiempo le tomaria a la Administracion cubrir los costos de inversion y el retorno de la
inversion.

10. Se identifiquen los beneficios de la iniciativa versus la situacion

13. Programa de infraestructura del transporte (PIT-MOPT)

1. Esimportante consultar a las instituciones publicas y otros 6rganos o agentes prestadores de
servicios publicos, su anuencia en que el traslado de la infraestructura para prestar los
servicios publicos sea ejecutado por el concesionario, pues es lo propuesto en contra de lo
habitual y respaldado por la ley.

2. Se requiere un andlisis de elasticidad de la demanda a las tarifas de peaje, aspecto a teneren
cuenta si se van a considerar tarifas diferentes a las actuales, si bien no esta claro que los
itinerarios alternativos sean competitivos.

3. Analizar en estudios de factibilidad escenarios de cambio de demanda por externalidades del
proyecto.

4. Debera considerase en el estudio de factibilidad la norma contable IFRIC-12. Por el activo
considerado intangible, debido a que la cuenta de activo financiero en el Balance de Situacion
se mantiene a 0 en todo momento, no se explicita esta situacién en ninglin momento.

5. Se plantea como resultado del estudio una TIR de capital del 8% para una TIR de proyecto
después de impuestos del 9% cuando el coste de la financiacion es de casi el 8%. Que el
banco financiador obtenga la misma rentabilidad que el privado, cuando éste Gltimo asume un
riesgo mayor, puede ser un sintoma de que la TIR de capital esta muy ajustada, y no resultar
atractiva en un proceso de licitacion.

6. Revisar los costos estimados de desarrollo del proyecto que solicita que le sean cancelados
en caso de que, habiendo adjudicacién en firme y refrendo del contrato de concesién, el
Consorcio no resulte adjudicatario debido a que estos costes incluirian el desarrollo del
anteproyecto para el concurso y el disefio constructivo de detalle, no requiriéndose este Ultimo
para la fase de licitacion. Deberfa negociarse este coste, por tanto, en caso de seguir adelante
con la iniciativa.

Ing. Rodolfo Méndez Mata
Presidente de la Junta Directiva
CONSEJO NACIONAL DE CONCESIONES
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